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Юноша и девушка в стремительном движенки словно застыли перед флагом. Ря- 
дом *— чеканные цифры: 1917 — 1967. Это знакомая всем эмблема. IV юбилейной Спарта-^ 
икады народов СССР, посвященной пятидесятилетию Советского государства. Миллионы 
физкультурников встали под ее стяги, и в их числе представители технических видов 
спорта, культивируемых нашим оборонным Обществом. Упорно готовились к ответствен- 
ным стартам автомобилисты и мотоциклисты, чтобы в составе сборных команд достой- 
но защитить спортивную честь своих республик, подарить Родине к юбилею новые до- 
стижения. 

На этих снимках представлены три вида автомобильных и три — мотоциклетных 
соревнований, входящих в программу Спартакиады. 

Фото о. Сизова и А. Цитовича (ТАСС), В. Бровко, А. Бойчука и М. Эбра. 
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Отшелестепи нв весеннем ветру красные первомайские 
флаг»і, отгремел артиллерийский салют в честь двадцать вто- 
рой годовщины со дня великой победы, одержанной над фа- 
шистской Германией, и советские люди — снова в цехах, за- 
боях, шахтах, у мартеновских печей, на стройках, за рулем 
автомобиля и трактора, в институтах, лабораториях... Свои 
трудовые достижения они посвящают приближающемуся пяти- 
десятилетию Советского государства. 

Миллионный трактор, сошедший с конвейера Харьковского 
завода, — в честь Октября. Пятимиллионную машину с про- 
славленной маркой «ГАЗ» горьковские автомобилестроители 
подарили Октябрю. Сверхплановые тонны нефти, угля, стали, 
чугуна — в честь Октября. Да разве перечислишь все подарки, 
которые подготовили и готовят наши люди Родине! «Юбилей- 
ному году — ударный труд'», «Юбилейному году — богатый 
урожай!», «Ни одного отстающего рядом!» — вот девизы 
трудящихся. Подготовка к празднику еще полнее и ярче рас- 
крывает историческое значение наших свершений во всех 
областях жизни, с новой силой подчеркивает верность совет- 
ского народа революционным и трудовым традициям. Сейчас 
весь мир видит, что полувековой юбилей нашего государст- 
ва — это торжество великих ленинских идей, мудрой политики 
Коммунистической партии, ведущей советскую страну от побе- 
ды к победе. 

В эти дни, отмеченные высоким патриотическим энтузиаз- 
мом советских людей, делегаты Ѵі всесоюзного съезда обо- 
ронного Общестаа рапортуют Центральному Комитету партии 
и Советскому правительству: за годы, отделяющие нас от пре- 
дыдущего съезде, в ДОСААФ произошли заметные изменения 
к лучшему. Общество значительно выросло численно, окреп- 
ло организационно. Деятельность его все больше приобре- 
тает живой, конкретный, целеустремленный характер. Теперь 
она больше, чем когда-либо, подчинена интересам народного 
хозяйства, задачам укрепления обороны Родины. Это прямой 
результат выполнения постановления ЦК КПСС и Совета Ми- 
нистров СССР «О состоянии и мерах по улучшению работы 
Добровольного общества содействия армии, авиации и флоту 
(ДОСААФ СССР|». 

К своему VI съезду оборонное Общество пришло обога- 
щенное опытом военно-патриотического воспитания советских 
людей, в частности нашей молодежи. Теперь оно располагает 
замечательными кадрами пропагандистов, умелых воспитате- 
лей. Это лредставители советской интеллигенции, инженеры, 
техники, передовики производства, офицеры и генералы запа- 
са. Г отовясь достойно встретить 50-ю годовщину Советской вла- 
сти, они усилили военно-патриотическую пропаганду среди на- 
селения, неустанно разъясняют молодежи всемирно-историче- 
ское значение Октября, на конкретных фактах и примерах 
показывают все возрастающую мощь наших Вооруженных 
Сил. 

В дни подготовки к 50-летию Октября, когда все более на- 
растает политический и трудовой подъем среди советских 
людей, создаются особо благоприятные условия для военно- 
патриотического воспитания молодежи, возьмите, например, 
наши штатные и спортивно-технические клубы. Сюда приходят 
тысячи юношей и девушек, чтобы получить технические спе- 
циальности. Здесь открывается широкое попе деятельности 
для пропагандистов, воспитетелей. Встречи с героями войны и 
труда, ветеранами революции, воинами армии и флота, рас- 
сказы о мужестве и отваге людей старшего поколения, яркая 
пропаганда героических традиций народа и его армии помо- 
гут воспитать у молодежи сознание своего долга перед социа- 
листическим Отечеством, ответственность за его защиту, еще 
большее стремление к овладению военными и военно-техни- 
ческими знаниями. 

Активисты ДОСААФ могут и должны развернуть военно- 
патриотическую работу повсюду — на предприятиях, в колхо- 
зах и совхозах, в институтах, техникумах, средних школах, 
профессионально-технических училищах. 

И эта работа ведется во все возрастающих масштабах. Ко- 
митеты ДОСААФ совместно с комсомолом проводят в юби- 
лейном году ряд увлекательных и весьма полезных военно- 
патриотических мероприятий. Одним из них является Всесоюз- 
ный поход комсомольцев и молодежи по местам революцион- 
ной, боевой и трудовой славы советского народа, посвящен- 
ный 50-летию Советского госудщэства. Лето — благодатная 
пора для энтузиастов-следопытов. Надо обеспечить самое мас- 
совое участие юношей и девушек в этом походе. Чтобы он 
был более полезным, интересным, следует усилить военно- 
прикладной элемент, ввести такие условия, как ориентирова- 
ние на местности, установление радиосвязи между отрядами, 
проведение военизированных игр, военно-спортивных соревно- 
ваний и т. п. 

Составной частью Всесоюзного похода, как и раньше, будет 


ДОСААФ- 
50-Л Е Т И Ю 
ОКТЯБРЯ 

Генерал-лейтенант Н. ДЕМИН, 
первый заместитель председателя ЦК ДОСААФ СССР, 
Герой Советского Союза 

автомоторалли «Родина», а также Всесоюзное ралли «Дружба 
народов» е финишем в городах-героях Севастополе, Ленин- 
граде, Волгограде и в Комсомольске-на-Амуре. Начинаются 
старты Всесоюзной мотоэстафеты под девизом «Комсомол — 
Октябрю». 

Экскурсии и походы к местам героических сражений, эста- 
феты и автомогопробеги, встречи с ветеранами революции, 
героями войн и труда, сооружение памятников на могилах 
воинов, павших смертью храбрых в боях за Родину, создание 
комнат, музеев боевой славы — все это имеет высокую цель: 
растить юношей и девушек в духе коммунистических идеалов, 
в духе пламенного советского патриотизма. 

Качественно новыми показателями .в обучении кедров мас- 
совых технических профессий для народного хозяйства и обо- 
роны страны нам предстоит встретить 50-ю годовщину Ок- 
тября. Как известно, предыдущий съезд Общества принял обя- 
зательство готовить в год не менее одного миллиона различ- 
кых технических специалистов. С этими обязательствами мы 
справились успешно. Только за полтора последних года в 
автомотоклубах, на курсах, в школах ДОСААФ прошли обуче- 
ние свыше двух миллионов человек. Каждый четвертый юно- 
ша, призываемый на военную службу, имеет военно-техниче- 
скую специальность, приобретенную в ДОСААФ. Наши вос- 
питанники водят танки и бронетранспортеры, колесные и гу- 
сеничные машины, пилотируют самолеты, управляют двигате- 
лями речных и морских судов, совершают прыжки с парашю- 
том. Чуть ли не каждый второй шофер и большая часть мо- 
тоциклистов в стране — выпускники курсов, школ, автомото- 
клубов Общества. 

Однако даже такими важными показателями довольство- 
ваться мы сейчас не можем. Жизнь требует большего. Да и 
возможности у ДОСААФ теперь иные. За последние годы в 
большинстве учебных организаций значительно улучшилась 
материальная база. Если до V съезда мы буквально по паль- 
цам могли пересчитать количество построенных домов техни- 
ческой учебы, автодромов, стрельбищ, то теперь благодаря 
помощи партийных, советских, хозяйственных организаций, е 
результате умело поставленного хозрасчета капитальное 
строительство приняло широкий размах. 

Побывайте хотя бы на Украине — и вы убедитесь в этом. 
Там в шестнадцати областных и ста двадцати четырех район- 
ных центрах воздвигнуты дома технической учебы — простор- 
ные, удобные здания. Широко развернулось строительство о 


За пашу Советещ/ю Родину! 
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ряде областей РСФСР, в Армении, Белоруссии, Молдавии, 
республиках Средней Азии, Закавказья и Прибалтики. 

Дом технической учебы — целый учебно-спортивный ком- 
бинат, где размещаются авто-, мото-, радио-, стрелковый кпу- 
бы. Большинство из них все полнее и іполнее оснащаются со- 
временными учебно-техническими средствами, имеют хорошо 
оборудованные классы, красные угопки, «омнаты боевой сла- 
вы. Поблизости — гаражи, мастерские, стоянки для автомоби- 
лей н мотоциклов, моечные пункты. Теперь почти вея наша 
учебная техника «под крышей», а больше половины учебных . 
оргвнизаций имеет отапливаемые гаражи. 

Лучшим подарком к юбилею Советского государства будет 
высокое качество подготовки специалистов. Улучшать идей- 
ное, военно-пвтриотическое воспитание молодежи, внедрять 
новые технические средства в практику обучения — тренаже- 
ры, кинофильмы, программированные устройства, шире раз- 
виавть ірационализацию, изобретательство в автомотоклубах, 
повышать методическое мастерство лреподаватепьского, инст- 
рукторского еоставв, бороться за обрезцовые учебные орга- 
низации — долг комитетов, советов клубов, всей обществен- 
ности ДОСААФ. 

Сейчас настало такое время, когда ДОСААФ может взять 
на себя новое обязательство: каждому юноше, готовящемуся 
к службе в армии, дать минимум военно-технических знаний. 
Большую роль в этом важном деле, кроме клубов, призваны 
сыграть учебные пункты, создаваемые на предприятиях, в 
колхозах, совхозах, учебных заведениях. Оки уже хорошо 
себя зарекомендовапи, став одной из самых массовых форм 
первоначальной технической подготовки призывной и допри- 
зывной молодежи. 

В юбилейном году мы должны расширить сеть учебных 
пунктов, активизировать их деятельность, помочь молодым 
людям приобрести военные знания, добиваться, чтобы каждый 
юноша, уходящий служить в армию, сдал нормативы спортив- 
но-технического комплекса «Готов к защите Родины». 

Защита Родины... Те, кому предстоит надеть солдатскую 
шинель, взять а руки оружие, управлять грозной боевой тех- 
никой, до конца выполнят свой долг, станут отличникамн ар- 
мии и флота, если они, наряду с глубокими техническими зна- 
нями, еще до еоенной службы получат хорошую физическую 
закапку, приобщатся к военно-прикладным видам спорта. 

Наше коронное Общество призвано растить молодых лю- 
дей — сильных духом, умелых, мужественных. Этому способ- 


ствуют занятия военно-техническими видами спорта. 25 мил- 
лиошв человек, принявших участие в стартах III Всесоюзной 
спартакиады 11964—1965 гг.), 2 миллиона 600 тысяч разрядни- 
ков, свыше двух тысяч мастеров спорта, подготовленных в 
ходе этой спартакиады, — показатели успешного развития 
те»<ическнх видов спорта, значительное место среди которых 
занимают спорт мотоциклетный и автомобильный. 

Хорошие темпы набирает IV летняя Спартакиаде народов 
СССР, посвященная 50-й годовщине Великого Октября. Как 
известно, наряду е олимпийскими, в программу Спартакиады 
включены и технические виды спорта. Уже в первом этапе 
13 миппиокое юношей и девушек — членов Общества — уча- 
ствовали в мотоциклетных, автомобильных и многих других 
состязаниях, более одного миллиона из «их стали разрядни- 
ками. Второй этап — финальные соревнования в союзных рес- 
публиках — начинается в июне. Большинство сборных команд ^ 
рвйонов и городов, краев, областей и автономных республик 
выйдет на старты второго этапа, как говорится, в полной фор- 
ме. Мы надеемся, что ныне будут обновлены многие област- 
ные, краевые и республиканские рекорды. 

Всесоюзные соревнования, которые во второй половине 
июля завершат финальный этап IV Спартакиады народов 
СССР, станут большим спортивным праздником, посвященным 
юбилею Советского государства. 

Комитеты, федерации, секции, автомотоклубы стремятся 
ознаменовать 50-петие Октября дальнейшим повышением мас- 
совости технических видов спорта, подготовкой новых отрвдов 
мастеров, разрядников, рекордсменов. Одна из важнейших 
задач состоит также в том, чтобы шире и активнее заняться 
строительством спортивных сооружений — постоянных крос- 
совых трасс, мототреков, гаревых дорожек, кордодромов, 
мотобопьных попей. Создание хорошей спортивно-техниче- 
ской базы явится серьезным стимулом к подъему военно- 
спортивной работы в стране. 

Вместе со всем советским народом многомиллионное об- 
щество патриотов готовится достойно встретить 50-летие Ве- 
ликого Октября. Дальнейший размах предоктябрьского соцнв- 
пистического соревнования, нветойчивая работа по претворе- 
нию в жизнь решений VI съезда ДОСААФ, многие тысячи 
вновь подготовленных технических специалистов, идейно за- 
каленных, мужественных защитников Родины — все это и бу- 
дет подарком оборонного Общества славному юбилею Со- 
ветского государетаа. 


Одиннадцатая звезда 



к посадочным платформам, от кото- 
рых уходят в дальние рейсы — «а Киев, 
Харьков, Оимферополь — автобусы 
ЗИЛ-127, плавно подкатила очередная 
машина, все увіидели «а ее борту ниже 
окон нарисованные в ряд яркие пятико- 
нечнью звезды. 


— Раз, два, три... десять, — іподсчитал 
кто-то из пассажиров. — Здорово! Зна- 
чит, миллион километров! 

— Да. я его знаюі — воскликнул дру- 
гой, вглядываясь а лицо водителя. — Это 
же Лебедев, ездил с ним. Всегда приве- 
дет автобус точно по графику. 


На снимке: Павел Кондратьевич Ле- 
бедев (справа) принимает поздравления 
своих друзей, водителей-миллионеров 
Петра Григорьевича ЗКабенко (слева) и 
Георгия Даниловича Смагина. 


Многим известен этот автобус из 
Днепропет.ров,ска под номером ЧЯ 54-67 
и его шофер Павел Кондратьевич Лебе- 
дев. За ірулем он уже треть века, из ме- 
сяца в месяц, из года а год лерѵевыпол- 
няет производственные задания. Экипаж 
за семилетку сэкономил более четырех 
тысяч рублей. Его рейсовая машина — - 
одна іиз лучших на автомобильных трас- 
сах Украины. 

Конечно, за всем этим — большой.'' 
труд, умелая эксплуатация техники, ма- 
стерство вождения. Вот почему товари- 
щи .по работе избрали шофера замести- 
телем секретаря партбюро парка, в інв 
борту ЗИЛа — десять звезд, ка>кдая за 
сто тысяч километров пробега. 

Недавно еще одной звездой — Золо- 
той — отмечен труд водителя. Указом 
Президнума Верховного Совета СССР 
Павлу Кондр’атьевичу Лебедеву при- 
своено самое почетное а нашей стра- 
не звание Героя Социалистического 
Труда. 

Ю. СЕРАДСКИЙ 

г. Днепропетровск 
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Двадцать два года прошло с тех пор, нан в нашем календаре 
появилась еще одна дата, отмеченная красным цветом, — славный 
Праздник Победы. За это время найдены тысячи, десятки тысяч 
имен ранее неизвестных героев, не щадивших жизни для свободы 
и независимости своей Родины. И все же далеко не обо всех вои- 
нах, прославивших социалистическое Отечество, еще знают наши 
люди. 

Назовите их имена — с таким призывом обратился гене- 
рал-лейтенант технических войск в отставке Н. В. Страхов к чи- 
тателям нашего журнала в мае прошлого года («За рулем» № 5, 
1966 г.). Один из старейших автомобилистов, руководитель авто- 
мобильных войск ряда фронтов в годы Великой Отечественной 
войны, Н. В. Страхов сообщал, что, по его данным, пока известны 
имена тринадцати фронтовых шоферов, которым присвоено высо- 
кое звание Героя Советского Союза, Это В. К. АРТЮХ, П. Д. ЗАЛЕ- 
СОВ, И. М. ИЛЬИНЫХ, А. Г. КАЙДА, В. М. ЕФИМОВ, А. И. ГРИВ- 
ЦОВ, Ф. И. ЗЕМЛЯНЫХ, В. Н. ТЕРЛЕЦКИЙ, П. И. НАЗАРЕНКО, 
Д. М. ПЕРОВ, И. Ф. РУСИН, И. А. САМОДЕЕВ, Д. Ф. РЗЯНИН. О не- 
которых нз них, в частности о В. К. Артюхе, А. И. Гривцове, 
В. Н. Терлецком, журнал «За рулем» в разное .время опубликовал 
очерки. Подробности боевых подвигов, послевоенные судьбы 
большинства водителей — Героев Советского Союза еще недоста- 
точно известны. Да и списон, опубликованный нами, нельзя счи- 


тать исчерпывающим. 

Сегодня с рассназом о бывшем водителе «катюши» Герое Со- 
ветского Союза И. Ф. Русине выступает подполковник Н. П. Ки- 
риллов, старший преподаватель Рязанского военного автомобиль- 
ного училища. В последующих номерах журнала мы продолжим 
рассказы о героях-водителях. 




Не покривлю душой, если 
скажу: всем, .кто прошел вой- 
ну, хочется, чтобы и сыны «аши 
до конца поняли мужество со- 
ветского солдата в годы Вели- 
кой Отечественной. 

Служу я в Рязанском воен- 
ном автомобильном ордена 
Красной Звезды училище. Каж- 
дый год приходят « нам но- 
вички из автомотоклубов 
ДОСААФ, с заводов м полей. 
Ребята физически крепкие, со 
средним образованием, знако- 
мые с техникой. И как же нам, 
старым солдатам, дорог глубо- 
кий интерес молодых к подви- 
гу воинов-автомобилистов, со- 
вершённому в дни бесприм'е.р- 
ной битвы .за РодиінуІ іНаши 
курсанты стараются узнать бое- 
вые биографии водите лей-ге- 
роев. Так что можете предста- 
вить, с каким чувством поехал 
я для встречи с одним :из «их. 

Только поезд прибыл в Сочи, 
прямо іс вокзала мапргв.иілся я 
в легковой таксомоторный 
парк. Спрашиваю: 

— Можно увидеть вашего 
водителя, героя войны... 

Мне и договорить не дали: 

— Пожалуйста, — отвечают 
и показывают стенд с портре- 
тами солдат-ветеранов. — Их у 
нас, наверное, на целое боевое 



подразделенме наберется. Вы- 
бирайте любого... 

Откровенно говоря, я не- 
сколько опешил — смотрю на 
многочисленные ряды фотогра- 
фий, читаю короткие «адпиои. 
Верно, не простой тут таксо- 
моторный парк, а прямогтаки 
гвардейский: механик Харито- 
нов Василий — Герой Советско- 
го Союза, танкист: Ковалев 
Виктор — гвардии лейтенант, я 
войну награжден многими бое- 
выми 'наградами, .а недавно — 
медалью «За трудовую доб- 
лесть»; водитель Кравцов Ва- 
лентин — танкист, кавалер трех 
орденов, член горкома КПСС; 
бригадир шоферов Учадзе Ар- 
кадий — гвардии старший лей- 
тенант, отмечен орденами 
Красного Знамени, Александра 
Невского, Красной Звезды; бри- 
гадир шоферов .Киселев Нико- 
лай — 'Сержант, за бои маграж- 
ден медалями, ізв мирный 
труд — орденом «Знак поче- 
та», депутат районного Совета; 
Елкина Наталья — гвардии 
старший сержант, кавалер мно- 
гих превительіственных «аград, 
сейчас секретарь партбюро 
таксомоторного паркВк,. 

И еще много фотографий, 
все іне перечислишь. - 

— Товарищи, — обратился я 
к людям, стоявшим рядом, — 
вижу, фронтовики 'не подкача- 
ли, один лучше другого. Толь- 
ко вот іне заметил я портрета 
того, іиз-за кого приехал к 
вам, — Ивана Федоровича Ру- 
сина. 

— Смотрите, — сказали мне 
с гордостью, — вот ОЦ, маш 
Иван. 

С фотоснимка прямо в глаза 
глянул мне младший .сержант 


с Золотой Звездой на груди. 
Под фотографией подпись: 
шофер, ударник коммумистиче- 
ского труда, производственный 
.план 1966 года гвыполнил «а 
137,8 процента. 

В тот день Русин «е работал. 
Встретились мы с 'НИМ у інего 
дома. Человек он рослый, 
широкоплечий. Конечно, вы- 
глядит не так молодо, как там, 
.на фотографии, еще 'В гиміна- 
стерке с погонами: теперь уже 
сын его среднюю школу за- 
канчивает. Но глаза Ивана Фе- 
доровича смотрят так же по- 
молодому — открыто, прямо. 
И карие глаза эти теплеют, ко- 
гда 'вспоминает ■он товарищей 
по боевым делам. 

Войны, как говоріится, хлеб- 
нул он сполна. С июня 1941 го- 
да, ІС Литвы, где 'Служил води- 
телем в саперноім батальоне. 
В пехотном строю дрался іС фа- 
шистами 'ПОД Полоцком, был 
тяжело ранен .в руку и могу. 
В 1942-м — 'В гвардейских ми- 
■ноАлетных частях ібился за род- 
ную свою Кубань, приходилось 
и выходить из окружения. 
В 1943-.М учвствовіал в боях інв 
Таманском полуострове, в под- 
держке десанта .под .Керчью. 
В 1944 году сражался за 
освобождение Белоруссии. В 
1 945-м — ожесточеніные бои на 
подступах к Кенигсбергу, под 
Данцигом. 

Среди военных шоферов, 
удостоенных звания Героя Со- 
ветского Союза, 'больше всего 
водителей реактивмых «ка- 
тюш» — предшественниц со- 
временных могучих ракетных 
автомобилей-тягачей. Водитель 
боевой машины 43-го гвардей- 
ского минометного полка Иван 
Федорович Русин — один іиз 
них. 

...Лето 1944 года. Со,ветс.»и!е 
воины, обойдя іс севера забо- 
лоченные районы Полесья, 
прорвіались в глубокий тыл 
врага, перерезали гитлеровцам 
пути отхо,дв. На іподотупах к 
городу Барановичи враг оже- 
сточенно сопротивлялся. Для 
отражения 'бешеных контратак 
6 июля под Большими Жухови- 
чам'И гвардейцы вывели «ка- 
тюши» на прямую ін'вводку. Пу- 
леметный огонь повредил ма- 
шину іРуси'на- Он выскочил из 
кабины, буквально под ливнем 
пуль быстро устранил повреж- 
дение. Сел за 'Руль, успел вы- 
двинуть автомобиль 'на пози- 
цию. Огненный залп — прибли- 
зившийся к Ніим фашистский 
танк и 'Целый взвод гитлеров- 
цев 'исчезли в пламени... 

На 'Следующий день <в райо'не 
Медзеневичи враг решил раз- 
делаться с ненавистными для 
него «катюшами». Во ржи близ 
дороги притаились фашистские 
автоматчики. И .вот — внезап- 
ный шквальный огонь по ко- 
лонне 'Наших реактивных уста- 
'Новок. Иван Русин іне .растерял- 
ся, 'Сумел развернуть автомо- 
биль в ‘Нужном ініа правлении, т 
.расчет дал залп по гитлеров- 



И. ф. Русин. 


цам почти в 'упор... Оставшие- 
ся в живых автоматчики броси- 
лись в атаку, стремясь захва- 
тить грозные машины. Зарядить 
установку времени уже ие бы- 
ло. Тогда Иван 'круто .повернул 
■авто'мобиль «, направив его на- 
'вст|эечу гитлеровцам, увеличил 
скорость. Автоматным огнем, 
гранатами расчет «катюши» 
уничтожил полтора десятка фа- 
шистских автоматчиков. 

Самый тяжелый бой Иван 
Русин 'выдержал 27 іиюля око- 
ло Верполе. «Катюши» отража- 
ли контратаку противіника. 
Гитлеровцам удалось близко 
подойти к гвардейской машине 
и открыть ураганный огонь. 
Упал замертво командир взво- 
да, четверо из боевого расчета 
тяжело іранены. Одно только 
понимал в тот миг водитель — 
он обязан отомстить за друзей! 
Успел повернуть установку в 
сторону врага и сам дал залп. 
Увидел, как загорелись два фа- 
шистских танка, как бежали в 
панике 'оставшиеся в живых 
гитлеровцы. В этом бою Ивана 
контузило. Превозмогая боль, 
коммунист Русин с честью вы- 
полнил свой воинский долг: вы- 
вел автомобиль, раненых това- 
рищей доставил к своим-.- 

Перед отъездом 'Из Сочи я 
снова побывал у таксистов. 
Теперь уже не по фотографи- 
ям, а лично познакомился 'Ср 
многими бьюшими фронтовіи- 
кэми, которые и сейчас в 
строю — своим честным тру- 
дом, глубоким знанием техніи- 
ки, безукоризненным обслужи- 
ванием пассажиров показыва- 
ют пример молодежи. 

Когда мы прощались, Иван 
Федорович Русин взял лист 
бумаги и .написал нашим кур- 
сантам: «Учитесь отлично, кре- 
пите боевое товарищество. 
Будьте всегда начеку». 

Выполняем Ваше доброе по- 
желание, Иван сЬедоірович. 
В Рязанском евтомобильном 
воспитывается достойная смена 
автомобилистов! 

Подполковник Н. КИРИЛЛОВ 

Сочи — Рязань 
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Если заглянуть 
в завтра... 


Перенесемчія мысленно а 1970-н год. 
С конвейеров .'наших ввтозаводов каж- 
дый день ісходит €опее чем по две тыся- 
чи легковых .автомобилей. Они запол- 
няют улицы городов, автомобильные до- 
роги. Среди грузовиков преобладают 
автопоезда; тягачи с іполуприцепами или 
прицепами. Вообще состав .грузового 
парка очень разнообразен: автомобили 
малой грузоподъемности^ средней, боль- 
шой ІИ, інаконец, .сверхвысокой грузо- 
лодъемініости, .причем, как правіило, спе- 
циализированные. И .міного автобусов: 
быстроходных, комфортабельных, для 
междугородного сообщения и турист- 
ские, городские большой вместимости. 

Так выглядит .картина, 'иллюстрирую- 
щая .развитие аитомобилыной промыш- 
ленности за пятилетку. Оно уже .идет по 
принципиаль'ко .новому пути. Ведь за та- 
кой короткий Срок, как .пять лет, увели- 
чить выпуск грузовиков почти ІВ ПОЛТОірв 
раза и легковых автомобилей в три с 
ПОЛОВ.ИНОЙ — четыре раза, сохранив 
Прежнюю организацию производства, 
нецелесообразно, И вот почему. 

Еще совсем недавно автомобили почти 
полностью производились несколькими 
заводами. Там .изготовлялись все основ- 
ные узлы, детали и агрегаты и велась 
сборка. На каждом таком заводе номен- 
клатура деталей была чрезмерно широ- 
кой. Это сдерживало рост производи- 
телыности труда .и удорожало автомоби- 
ли. В новой пятилетке большое внимание 
уделяется специализации .и коопериро- 
ванию производства. Начато большое 
строитепьство .специализироввнньіх пред- 
приятий. Их інаэйачение — іизготовлен.ие 
заготовок массовых деталей, отдельных 
агрегатов автомобиля. Поясним зто на 


примере. Известно, что 'Горьковский ав- 
тозавод прекратил производство дв'ига- 
телей для «Волги». Ими, а также двига- 
телями для ГАЗ-53 теперь снабжает его 
построенный 6л.из Горького Заволжский 
моторный завод. Или другой пример. 
Двум крупнейшим автозаводам стра- 
ны — ЗИЛу іи .ГАЗу — предстоит .в бли- 
жайшие годы передать производство 
.некоторых узлов м запасных частей к 
старым моделям 'Ка .специализированные - 
заводы. Освобождающиеся производст- 
венные площади :нв головных заводах 
предполагается .использовать для увели- 
чения выпуска грузовіиков ЗИЛ-1 30 іи 
ГАЗ-53А. В .результате будет больше не 
только автомобилей, но и деталей н уз- 
лов для запасных частей. 

Всего в текущем пятилетии предусмот- 
рено реконструиров-ать и построить бо- 
лее 60 іспециализироввнных предприятий, 
предназначенных для мэготрвлен'ия дета- 
лей .и агрегатов. Вот, например, некото- 
рые .из «их. Это заводы гильз и поршней 
в Центральном .районе, карданных ва- 
.Л 08 и рулей в Белоруссии, клапанов в 
Челябинске, рессор іна Украине и на 
Урале, тормозов в Мордовской АССР. 

Выгоды здесь налицо. Появятся реаль- 
нью возможности значительно увеличить 
вькіуск, снизить себестоіимость, наиболее 
эффект.ивно .использовать специальное 
оборудование. Эти предприятия благо- 
даря ограниченной номенклатуре про- 
дукции ІИ высокому уровню механіиза- 
ции ІИ автоматизации производственных 
процессов не потребуют значительного 
числа рабочих .и могут быть размещены 
в небольших іи .средних городах. 

Не .случайно пятилетний план разви- 
тия авто.мобипьной промышленности 


предусматривает использовать более 
двух третей .всех капитало-вложевий для 
создания опециализированіных предприя- 
тий и лишь одну треть для завершения 
реконструкции так называемых комп- 
лексных автозаводов. 

Будет доведен до проектной мощно- 
сти Минский автозавод. С его «онВ'ейе- 
ров станет сходить больше восьмитон- 
іных діизельных грузовиков семейства 
МАЗ-500, способных .работать в составе 
автопоездов грузоподъем,иостью 14 — 
16 тонн. 

Намного увеличится выпуск 12-тонных 
машйн на Кременчугском заводе. На 
базе іих предполагается .создание авто- 
поезда грузоподъемностью 22 — '24 тон- 
ны. Благодаря реконструкции и расши- 
рению .Белорусского автозавода резко 
увеличится производство '27-тоінных са- 
мосвалов, Крэме того, намечено осво- 
ить 'Изготовление самосвізлов грузоподъ- 
емностью 40 тонн и более. 

.Все возрастающие .с каждым годом 
потребности ІВ перевозках мелких партий 
грузов как .в городе, так и в сельской 
местности, будут удовлетворяться фур- 
гонами ІИ бортовыми автомобилями гру- 
зоподъемностью 0,8 — 1,2 томны. Их вы- 
пуск предполагается увеличить на 
Ульяновском, а также на создаваемом 
сейчас Ерешаноком автозаводах. Микро- 
груэовіики-фургоны (0,3 — 0,4 тонны) бу- 
дут производиться НВ базе «Москвича» 
и кЗвпорожца». 

Среди задач, которые стоят перед ав- 
томобильной промышленностью « пяти- 
летке, особое место занимает развитие 
легкового автомобилестроения. Темпы 
его очень .велики. Основными типами 
машин, предназначенных для индиви- 
дуального пользования, по-.прежнему 
останутся «Москвич» .и «Запорожец». 

Как же .решаются .эти задачи? 

Достигнет своей проектной .мощности 
Запорожский завод «Коммунар». Произ- 
водство микролитражек «Запорожец» 
увеличится до 150 тьюяч в год. Рекоист- 
руируется .и расширяется Московский 
завод .малолитражных автомобилей. На 
площадке рядом с его інынешними це- 
хами вырастут новые корпуса. После ре- 
конструкции из ворот МЗМА будет еже- 
дневно выходить свыше 600 .сіМоскви- 
чей». Кооперируясь с «им, эти же авто- 
.мобили начал выпускать Ижевский ма- 
шиностроительный зевод, продукция ко- 
торого — .мотоциклы ИЖ — хорошо из- 
вестна в нашей .стране іи за рубежом. 
А двигатели для ижев'Ских автомобилей 
.станет поставлять .специаліизированиый 
завод. С конвейеров ГАЗа и УАЗа сой- 
дет гораздо больше автомобилей класса 
.«Волги» и УАЗ-469. Параллельно с вы- 
пуском '«Волги» на ГАЗе начнется .изго- 
товление .новой модели .совершенного и 
комфортабельного легкового .автомоби- 
ля с более мощным двигателем — 
ГАЗ-24. На Луцком заводе в Украин- 
ской ССР полным ходом .идет подготов- 
ка к производству .микролитражного 
вездехода .с обоими .ведущими осями, 
предназн.аченн'ого для сельской местно- 
істи. 

Справіиться .с широкой программой 
разв'ития легкового автомобилестрое'ния, 
рассчитьш'ая только .на действующие за- 
воды, конечно, іневозможно. Должны 
вступить в строй новые предприятия. 
Как известно, принято решение о строи- 
тельстве ів городе Тольятти крупнейше- 
го в істране завода малолитражных авто- 
мобилей. Когда он доістигнет проектной 
мощности, каждый день іиз заводских 



иа чатлел его на нынешней традиционной весенней ярмарке в 

Лейпциге, где он был удостоен тысячной, юбилейной золотой 
медали* 
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ворот будут выезжать около двух тысяч 
малолитражек. 

Завод создается в новом, современ- 
ном городе, расположенном на берегу 
Волги, в 65 километрах от Куйбышева, 
вблиіи таких центров автомобилестрое- 
ния, как Горький и Ульяновск. 

В .составе автозавода в г. Тольятти 
проектируется комплекс 'специализиро- 
ванных производств для изготовления 
заготовок, отдельных узлов іи вгрегатов, 
кузова іи цех общей сборки автомоби- 
лей. .В технологии будут использованы 
последние достижения .мирового авто- 
мобилестроения. Научно-техническое 
сотрудничество в созданин нового заво- 
да осуществляет с Министерством авто- 
мобильной промышленности СССР 
итальянский концерн ФИАТ. 

Произойдут ли изменения в конструк- 
ции наших легковых автомобилей? Без- 
условіно. Прежде всего, улучшатся их 
эксплуатац'ионны'е качества. Все заводы 
работают сейчас над повышением эко- 
номичности, інадежности, долговечности, 
комфортабельности и упрощением техни- 
ческого обслуживания. Уже в ближай- 
шие годы автолюбители получат новые 
легковые .автомобили, которые будут 
выгодно отличаться от выпускаемых се- 
годня. 

Но не все зависит от самих автомоби- 
лестроителей. С увеличением количества 
машин, .находящихся в .индивидуальном 
пользовании, особенно остро встает во- 
прос об организации их технического 
обслуживания, ремонта и хранения, 
обеспечении горюче-смазочными мате- 
риалами ІИ запасными частями. Обо всем 
этом должны своевременно позаботить- 
ся планирующие органы. 

Многого ждем мы от нефтеперераба- 
тывающей промышленности. Ведь повы- 
шение октанового числа отечественных 
бензинов до 80 — 85 и .улучшение качест- 
ва моторных ІИ .трансмнссио'ниых масел 
позволило бы существенно повысить 
экономичность двигателей и в два-три 
раза увеличить пробег автомобилей до 
капитального ремонта. Можно и нужно 
поднять качество ірезино-технических 
изделий. Шинники обязаны позаботиться 
о повышении долговечности шин, сниже- 
нии их веса и сопротивления ка.чению. 

В долгу' перед 'автомобилистами м хи- 
мическая промышленность. Технический 
прогресс автомобилестроения немыслим 
без специальных полимерных материа- 
лов для подшипников, работающих в 
условиях ограниченной смазки, без мо- 
розо- и теплостойких пластмассовых де- 
талей, высококачественных и долговеч- 
ных лакокрасочных материалов. Неплохо 
было бы расширить их ассортимент. 

В автомобилестроении, как м в других 
отраслях .промышленностн, найдут при- 
менение последние достижения отечест- 
венной и зерубежнон науки іи техники. 
Производство автомобилей будет разви- 
ваться на базе широкого внедрения но- 
вых, прогрессивных технологических 
процессов и оборудования. 

В 'первом году пятилетки «оллектвы 
заводов ісправилнсь с возложенными іна 
них задачами. Успешно решаются они и 
сейчас, в юбилейном для нашего госу- 
дарства году. Автомобилестроители де- 
лают все для того, чтобы достойно 
встретить всенародный праздник — 50- 
летие Великого Октября. 

А. АНДЕРС, 
член коллегии Министерства 
автомобильной промышленности СССР 


НОВЫЕ «МОСКВИЧИ» 


Их фотографии были помещены в пре- 
дыдущем номере нашего журнала. 

«МОСКВИЧ-412» по внешнему виду ма- 
ло чем отличается от модели «408». Но 
сходство у них только в крупногабарит- 
ных деталях кузова. Двигатель, транс- 
миссия, электрооборудованке — новые. 

Четырехтактный карбюраторный четы- 
рехцилиндровый двигатель «Москвича- 
412» имеет два угла наклона — в про- 
дольном и в поперечном направлении. 

Рабочий объем — 1,5 литра; диаметр 
цилиндра — 82 мм; степень сжатия — 
8,2; мощность — 75 л. с. при 5600— 
5800 об/мин; крутящий момент — 11,4кгм 
при 3200—3800 об/мин. 

Двигатель «Моснвича-412» — совер- 
шенно новой, ранее не встречавшейся в 
нашем автомобилестроении конструк- 
ции. Главные его отличительные осо- 
бенности в том, что распределительный 
вал вынесен из блона цилиндров в го- 
ловку, применена полнопоточная систе- 
ма смазки, установлен воздушный фильтр 
с сухим элементом. Автомобиль, снаб- 
женный таким двигателем, легко разви- 
вает скорость до 140 км/час и имеет от- 
личную динамику. 

Разработана и выпуснается новая мо- 
дель с кузовом «универсал» — «МОСК- 
ВИЧ-426*. -Это легковая машина, которая 
может быть -использована как грузо-пас- 
сажирская. 

Автомобиль рассчитан на пять человек, 
включая водителя, или четыре человека 
и груз весом до 100 иг. Короче говоря, 
полная нагрузка равна 400 нг. 

На «Москвиче-426» установлены оди- 
наковые с моделью «408» двигатель « 
другие основные агрегаты. Рессоры у 
него короче и более жесткие. 

Дверь багажника — двухстворчатая, с 
окном іи замочной ручкой. Створки пол- 
ностью раскрываются, когда занимают 
горизонтальное положение. Телескопиче- 
ский упор удерживает открытую верх- 
нюю створку в горизонтальном положе- 
нии. Ннжняя удерживается двумя шар- 
нирными ограничителями. 

У машины красивый внешний вид. 


уральский вездеход 



Автомобили с маркой «Урал» уже за- 
воевали признание в тех районах, где 
еще мало дорог е усовершенствованным 
покрытием. Выпускаемая для народного 
хозяйства модель «Урал-377» с нолесной 
формулой 6x4 продолжает совершенст- 
воваться. Сейчас разработан опытный 
образец модели «Урал-377М», «обутый» в 
широкопрофильные шины. 

Четырехтактный Ѵ-образный воеьмн- 
цилиндровый двигатель рабочим объемом 
7000 см3 развивает мощность 180 л. с. при 
3200 об/мин. Новый грузовин может пе- 
ревозить по бездорожью до 8 тонн груза. 

Широнопрофильные шины еще более 
улучшат проходимость машины, которая 
развивает максимальную скорость. 
88 км/час, расходуя при этом 45 л бен- 
зина иа 100 км пути. 


ереванский фургон 



Наша «автомобильная география» рас- 
ширяется год от года, И вот уже на до- 
рогах появились автофургончики ЕрАЗ- 
762 — первенцы Ереванского завода. 

Новый фургон грузоподъемностью в 
с>дну тонну создан на базе известного 
рижского микроавтобуса РАФ-977Д. Кста- 
ти, латышские автомобилестроители ока- 
зали своим ереванским коллегам брат- 
скую помощь. Они не только прислали 
техническую документацию, но и напра- 
вили в Ереван своих специалистов. Дви- 
гатель ЗМЗ'21А (Заволжского моторного 
завода) позволяет развить скорость 
110 км/час. К достоинствам нового фур- 
гона следует отнести небольшую погру- 
зочную высоту ~ -всего 650 мм. 

Подобные машины широно использу- 
ются для транспортировки грузов в сто- 
ловые, прачечные, ателье. Потребность 
в ннх очень велика. Ввод в строй нового 
завода поможет улучшить службу быта. 


«РИГ А- 5» 


Рижский завод «Сарнана Звайгзне» 
взамен мотовелосипеда «Гауя» начал 
производство легкого мопеда «Рига-5» с 
двигателем Д-5 мощностью 1,2 л. с. У ма- 
шины очень простая ходовая часть. Ме- 
ханические тормоза мопеда гарантируют 
быстрое торможение и безаварийную 
езду. Управление тормозом переднего 
колеса и дросселем установлено на пра- 
вой стороне руля, рычаг сцепления — иа 
левой. Чтобы затормозить заднее колесо, 
надо нажать на педаль в обратном на- 
правлении. Багажнии расположен над 
задним колесом н рассчитан на 15 кг 
груза. Передняя внлна — телескопиче- 
ская. Седло-подушка сделано из губчатой 
резины. 

Рама, передняя вилна и щитки мопеда 
окрашены цветными эмалями. Некоторые 
детали покрыты хромом. 

«Рига-5» успешно выдержала испыта- 
ния на различных дорогах. Это удобное 
средство транспорта для города, а также 
для проселочных дорог. Емность топлив- 
ного бака (5,5 л) позволяет проходить до- 
вольно большие расстояния. 

Максимальная снорость — 40 км/час, 
расход топлива 2 л на 100 км. Вес без 
заправки — 38 кг. 

«Р,ига-5» — машина простая в энсплуа- 
тации. 
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Каждый день приближает нас к великой дате — пятидесятилетию Советского го- 
сударства. Дыхание всенародного праздника чувствуется повсюду — в жарких цехах 
и тихих лабораториях, на просторных полях и заполненных лшшинами улицах. 

В эти дни мы. с особой гордостью и уважением вспоминаем о делах наших де- 
дов и. отцов. И не случайно в редакционной почте все чаще встречаются такие 
просьбы: расскажите об основных фактах участия автомобилистов, мотоциклистов в 
Октябрьском вооруженном восстании, в гражданской и Великой Отечественной вой- 
нах, о том, как развивались автомобильная промышленность и автотранспорт 
страны за 50 лет Советской власти, каковы наиболее интересные вехи в деятельно- 
сти Осоавиахима и его преемника — ДОСААФ. 

Открывая новый раздел «Годы и факты», мы ставим своей целью в какой-то 
степени ответить на пожелания читателей. Оговоримся: нам вряд ли удастся соблю- 
сти точную последовательность событий, возможно, многие заметки будут носить 
частный характер. Хронику «Годы и факты» мы рассматриваем как дополнение к 
другим материалам, которое поможет оживить страницы истории, интересующие 
автомобилистов и мотолюбителей. 

В подготовке первых материалов большую помощь нам оказал один из старей- 
ших автомобилистов В. Л. Гогиш. Приглашаем всех читателей «За рулем» вместе 
с редакцией создать хронику участия автомобилистов, мотоциклистов в больших 
и славных делах советского народа, идущего к полувековому юбилею Советского 
государства. 


• 1917 г., 3 АПРЕЛЯ. По указанию 
Петроградского комитета партии боль- 
шевиков два бронеавтомобиля и солда- 
ты мастерских автобронедивизиона на- 
правлены для встречи на Финляндском 
вокзале В. И. Ленина. С броневика Вла- 
димир Ильич обратился к встречавшим 
его рабочим, солдатам и матросам с ре- 
чью и окончил ее пламенным призывом: 
«Да здравствует социалистическая рево- 
люция!» 

• 1917 г., 15 АПРЕЛЯ, ПЕТРОГРАД. 
В. И. Ленин выступил в Михайловском 
манеже на митинге солдат — водите- 
лей, пулеметчиков, механиков бронедиви- 
зиоиа. Ленин разоблачил империали- 
стическую Политику Временного прави- 
тельства, призвал автомобилистов к под- 
держке Совета рабочих и солдатских 
депутатов. 

• 1917 г., ОКТЯБРЬ, ПЕТРОГРАД. 
Накануне вооруженного восстания в ав- 
томобильные части назначены комисса- 
ры большевики: в автобронедивизион — 
солдат электромеханик Г. Елин, в 1-ю и 
3-ю запасные автороты — солдаты-шофе- 
ры Ф. Киселев, И. Самсонов, в 1-ю Цент- 
ральную базу автогрузовых частей — 
Н. Терешин, в тыловые автомобильные 
мастерские — Н. Жильвис, в базу авто- 
санитариых отрядов — И. Сохацкий, в 
военно-автомобильную школу — П. Ива- 
нов. 

В канун Октября солдатский комитет 
военно-автомобильной школы принял 
резолюцию, в которой говорилось: 
«Только власть Советов рабочих и сол- 
датских депутатов может закрепить за- 
воевания революции... Мы готовы в лю- 
бой момент встать на борьбу с контрре- 
волюцией и по первому зову Совета — 
на его защиту». 

- • 1917 г., 24 И 25 ОКТЯБРЯ, ПЕТ- 
РОГРАД. 62 автомобиля автобазы Вре- 
менного правительства переданы пар- 
тии большевиков Революционным вы- 
борным комитетом шоферов и ремонт- 
ных рабочих базы. 

Главный штаб Красной гвардии сов- 
местно с фабзавкомами мобилизовал 
весь автотранспорт, реквизировал част- 
ные автомобили; шоферы-красногвар- 
дейцы перевозили отряды, оружие, бое- 
припасы, принимали участие в боях и 
штурме Зимнего. 


Путиловский завод направил в распо- 
ряжение ВРК И грузовых автомобилей 
с зенитными орудиями. 

Рабочие Ижорского завода привели в 
Петроград 17 броневиков и автомобилей 
с пулеметами. 

Солдаты 6-й автороты не подчинились 
приказу штаба военного округа перево- 
зить подкрепления контрреволюционным 
юнкерам. 

Общее собрание солдат 1-й запасной 
автороты приняло решение, в котором 
сказано: «Выражаем полное доверие и 
поддержку 2-му Всероссийскому съезду 
Советов и настаиваем на том, чтобы он 
взял власть в свои руки, как полновла- 
стный хозяин земли русской...» 

• 1917 г., 26 И 27 ОКТЯБРЯ, МОСК- 
ВА, ВРК мобилизовал автотранспорт. 
Автомобилисты активно участвовали в 
боях с контрреволюцией. 

2-я запасная и 22-я отдельная авторо- 
ты перешли в распоряжение Военно-ре- 
волюционного комитета; их примеру по- 
следовали все автомобильные части, 
расположенные в Москве. 

Рабочие завода АМО вывели в по- 
мощь Красной гвардии и революцион- 
ным солдатам 50 автомобилей. 

Военные водители и красногвардейцы, 
шоферы с заводов и фабрик часто под 
огнем врага перебрасывали отряды, бое- 
припасы, продовольствие, эвакуировали 
раненых. 

• 1917 г., 27—30 ОКТЯБРЯ, ПЕТРО- 
ГРАД. Над колыбелью революции на- 
висла опасность — наступают войска 
генерала Краснова. «...Держать наготове 
все автомобили, легковые и грузовые» — 
приказ ВРК. 

50 автомобилей 1-й запасной автороты 
круглосуточно выполняли боевые зада- 
ния. Все автомобили и мотоциклы 3-й 
запасной автороты действовали по рас- 
поряжениям Красносельского штаба 
Красной гвардии. Броневики мастерских 
автобронедивизиона сражались в районе 
Пулково. Более пятидесяти машин базы 
авто-санитарных отрядов обслуживали 
ВРК и боевые части. Тыловые ремонт- 
ные мастерские ночью ввели в строй от- 
битый у юнкеров броневик и отправили 
его в Смольный и вслед за ним — 20 от- 
ремонтипованных автомобилей, 

I 



ШАССИ 

НОВОГО 

ШПОРОЖЦА» 


Эта статья — продолжение знакомст- 
ва автолюбителей с новой моделью со- 
ветского микролитражного автомобиля 
«Запорожец-966В», начатого журналом в 
№11 за 1966 год. Тогда иа наших стра- 
ницах выступил главный конструктор 
Запорожского автомобильного завода 
«Коммунар» В. П. Стешенно. Заместитель 
главного конструктора С. Л. Дамьяно и 
начальник КБ кузовов А. И. Панченко 
рассказали более детально в № 3 жур- 
нала за этот год о нузове нового авто- 
мобиля. 

Сегодня мы предоставляем слово на- 
чальнику КБ шасси Р. Б. КАМРАЗУ. 



Разрабатывая узлы шасси нового «За- 
порожца», конструкторы использовали 
уже имеющийся на заводе опыт проек- 
тирования серийного автомобиля моде- 
ли 965А, опыт создания других автомо- 
билей малого класса. Мы старались по 
возможности полнее решить сложные и 
ответственные задачи — повысить на- 
дежность и долговечность узлов, удоб- 
ства пассажирам, обеспечить безопас- 
ность движения, упростить профилакти- 
ческое обслуживание автомобиля и сни- 
зить его объем. Немаловажным было и 
то, чтобы сохранить преемственность с 
узлами и агрегатами шасси «Запорожца- 
965А», положительно зарекомендовав- 
шими себя в эксплуатации и производ- 
стве. При всем том надо было сохранить 
или в крайнем случае минимально уве- 
личить вес автомобиля. 

Посмотрим' же, как все эти проблемы 
решены в новом автомобиле, и сравним 
с тем, что было в прежней модели. 

Повышение надежности и долговечно- 
сти узлов — задача номер один. В пе- 
редней подвеске значительно улучшены 
упругие элементы. Этого удалось до- 
стичь, заменив семипластинные тор- 
сионы пятипластинными и двумя до- 
полнительными пружинами. Пружины 
установлены по оси гидравлических те- 
лескопических амортизаторов. 

Долговечность торсионов также увели- 
чена — благодаря повышению качества 
поверхности торсионной полосы и вве- 



дению дробеструйной обработки наруж- 
ных пластин. 

Шарнирные соединения поворотного 
кулака с рычагами подвески в новом- ав- 
томобиле будут служить дольше, чем в 
машинах прежних выпусков. Конструкто- 
ры применили при их изготовлении иной 
способ — на смену шкворневому при- 
шло бесшкворневое соединение с гер- 
метичным уплотнением резиновыми чех- 
лами. 

Испытания, которым подвергали но- 
вую машину в процессе ее создания й 
доводки, показали, что рулевой привод 
стал еще более надежным. Срок службы 
шаровых соединений рулевой трапеции 
до момента появления ощутимого люф- 
та значительно возрос. Это достигнуто 
введением надежной защиты шарнира 
от грязи при помощи резинового чехла 
измененной конструкции и вкладышей 
шарнира из более износостойкой пласт- 
массы. Полиуритан здесь заменил кап- 
рон. 

Взаимное положение шаровых шарни- 
ров, соединенных с маятниковым рыча- 
гом трапеции, выбрано таким, что в не- 
сколько раз уменьшились нагрузки, дей- 
ствующие на опоры маятникового ры- 
чага. Это позволило применить в каче- 
стве опор рычага резиновые втулки, не 
требующие смазки, и практически ис- 
ключить люфт в соединении. 

Дробеструйная обработка, о которой 
уже говорилось, введена с целью повьі- 
сить усталостную прочность и полуоси 
трансмиссии. А улучшение герметично- 
сти подшипников карданного шарнира 
дало возможность увеличить его долго- 
вечность. 

Новая конструкция кузова позволила 
создать достаточно комфортабельный 
салон, где удобно могут расположиться 
и пассажиры и водитель. Больше просто- 
ра в багажнике. Но не только конструк- 
ция кузова способствовала повышению 
удобства. Этой же цели служили и из- 
менения в узлах шасси. 

Благодаря некоторому уменьшению 
жесткости передней подвески повыси- 
лась плавность хода. Сейчас требуется 
меньше усилий для того, чтобы затормо- 
зить автомобиль. Это стало возможным 
потому, что увеличили передаточное 
число педали, а в передних колесах на- 
чали устанавливать тормозные цилиндры 
увеличенного диаметра. Применение 
подвесной педали сцепления взамен на- 
польной позволило высвободить часть 
пространства для левой ноги водителя. В 
новом автомобиле предусмотрены место 
и детали для крепления радиоприемни- 
ка типа АТ-64 с антенной. 

Конструкторы учитывают, что в даль- 
нейшем на автомобиле будет устанавли- 
ваться более мощный двигатель. Само 
собой разумеется, что возрастут и ско- 
рости движения. Именно это имелось в 
виду, когда разрабатывали на заводе 
надежную систему экстренного тормо- 
жения. «Запорожец-966В» на дорогах с 
асфальтовым или бетонным покрытием 
при движении со скоростью, близкой к 
максимальной, тормозит уверенно, без 
заноса. Достичь этого удалось благода- 
ря применению в передних и задних ко- 
лесах тормозных цилиндров разного 
диаметра — в передних он равен 22 мм, 
в задних же — 19 мм. 

Фары значительно лучше освещают 
путь, чем у прежней модели. На «Запо- 
рожце«966В» в них оптический элемент 
увеличенного диаметра. Элемент ФГ-105 
унифицирован с примененным в фаре 



«Москвича-408». Для повышения без- 
опасности маневрирования предусмот- 
рены боковые указатели поворота и 
двухцветные задние фонари (поворот — 
оранжевый, габарит и «стоп» — крас- 
ные). Рулевое колесо с утопленной сту- 
пицей типа «тюльпан» уменьшает вероят- 
ность травмирования водителя во вре- 
мя аварии. Облегчает управление авто- 
мобилем двухскоростной стеклоочисти- 
тель. 

Сокращение объема и облегчение 
технического обслуживания — едва ли 
не главное, что может привлечь автолю- 
бителя к машине. Благодаря изменению 
конструкции рулевой трапеции, о кото- 
ром уже упоминалось, представилось 
возможным аннулировать точку смазки 
на опоре маятникового рычага. 

Применение бесшкворневого узла и 
улучшение герметизации рычагов в пе- 
редней подвеске, а также изменение 
конструкции уплотнения подшипников 
карданного шарнира позволили увели- 
чить пробег между смазками. Теперь 
уже нет необходимости смазывать эти 
узлы через каждые 1000 километров. 

Проще стало заливать масло в короб- 
ку передач. Доступ к заправочному от- 
верстию облегчен, так как в полу кузова 
под подушкой заднего сиденья сделан 
специальный люк. 

Для регулировки подшипников задних 
колес «Звпорожцв-966В» нет необходи- 
мости разъединять полуось с карданным 



шарниром. Достаточно лишь снять с ко- 
леса колпак, и откроется вынесенная на- 
ружу регулировочная гайка. 

Удобен в работе реечный домкрат, 
прилагаемый к автомобилю. В комплек- 
те инструментов предусмотрена и пере- 
носная лампа. 

■Но в новом «Запорожце» от его «стар- 
шего брата» сохранено не только назва- 
ние, как думают некоторые автолюбите- 
ли. Ряд узлов и деталей шасси у авто- 
мобилей полностью унифицирован. Речь 
идет о деталях, конструкция и техноло- 
гия изготовления которых за прошедшие 
годы были доведены. Изменять их про- 
сто не было необходимости. Наличие 
таких доведенных унифицированных де- 
талей и узлов создает условия для на- 
дежной эксплуатации нового автомобиля 
и упрощает проблему обеспечения за- 
пасными частями. Простое перечисление 
даст очень наглядное представление о 
том, как много унифицированных узлов: 
коробка передач, сцепление, дифферен- 
циалы (кроме полуосевых шестерен, от- 
личающихся большей длиной ступицы), 
рулевой механизм со всеми деталями 
(кроме вала руля), главный тормозной 
цилиндр, тормозные цилиндры задних 
колес, колеса, тормозной барабан зад- 
него колеса, механизм переключения пе- 
редач (кроме вала, который отличается 
длиной), основные детали привода руч- 
ного тормоза, детали управления аксе- 
лератором и воздушной заслонкой кар- 
бюратора, полуоси, сухари полуосей, 
подшипники и крестовина карданного 
шарнира. 

Такова, коротко, характеристика узлов 
шасси нового «Запорожца», Но работы 
ведутся изо дня в день. Вместе с улуч- 
шением, совершенствованием агрегатов 
шасси только что родившейся машины 
продолжается модернизация автомобиля 
«Запорожец-965А». И здесь использует- 
ся принцип «обратной связи». Положи- 
тельные решения, найденные при разра- 
ботке узлов новой машины, применяют- 
ся и на прежней модели. 
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Р. КАМРАЗ, 
начальнии КБ шасси 
автозавода «Коммунар» 

г. Запорожье 




СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА ф СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА ф СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА 


МОТОЦИКЛ 
ОДНОДНЕВНЫЕ 

Каждый день приближает нас к самому важному и радостному 
в спортивной жизни событию — финальным соревнованиям 
Спартакиады народов СССР, посвященной 50-летию Великого Ок- 
тября. 

Многообразны цели этого юбилейного спортивного смотра- 
праздника, и главная из них — привлечь к участию в Спарта- 
киаде самые широкие слои населения, особенно молодежи. 

Из мотоциклетных соревнований, вошедших в программу Спар- 
такиады, в этом смысле наибольшего внимания заслуживает «од- 
нодневка», рассчитанная практически на всех мотоциклистов, на 
всех тех, кто водит дорожные машины. 

Ниже мы публикуем советы тренера Московского автомото- 
клуба ДОСААФ мастера спорта Анатолия Егорова по организации 
однодневных соревнований в спортивных коллективах и клубах. 



Существует весьма распро- 
страненніоѳ мненіие, будто каж- 
дый мотоциклист в душе своей 
гонщик, у которого нет мечты 
более заветной, чем сесть за 
руль гоночной імашиіны. Берусь 
утверждать обратное: боль- 
шинство владельцев мотоцик- 
лов вовсе и не помышляет о’б 
участии в скоростных соревно- 
вгниях. Однако из этого вов- 
се не следует, что мотоспорт 
им вообще чужд іи что их іне 
привлекают соревнования. Весь 
волрос в том, каков характер 
этих соревнований. 

Мой личный многолетний 
опыт спортсмена и тренера 
подсказывает, что среди так 
называемых рядовых мотоцик- 
листов очень многие находят 
удовлетворение в тех соревно- 
ваниях, где решающую роль 
играет не скорость, а расчет, 
подготовка машины. 

Именно таким соревновани- 
ем является «однодневка», в 
основе которой лежит умение 
двигаться с заданной скоро- 
стью, рассчитывать график двіи- 
жения. Многие мотоциклисты, 
хоть раз принявшие участие в 
«однодневке», приходили к нам 
в клуб с одним и тем же во- 
просом: «Когда будет следую- 
щая встреча?» Это говорит о 
том, что «однодневка» способ- 
на увлечь и заинтересовать 
владельца мотоцикла и что о;н 
не боится поломать свою ма- 
шину в таких соревнованиях. 

В подтверждение этого можно 
сослаться ІИ «а практику мото- 
клубов в ГДР іи ЧССР, Англии 
и ФРГ, где «однодневки» и 
«двухдневки» занимают главен- 
ствующее место в спортивном 
календаре. 

Почему же у «ас они до сих 
пор іне получили должного 
признания? Почему даже сей- 
час, в разгар Спартакиады, они 
проводятся далеко не всюду? 

Я думаю, причина здесь од- 
на: работников клубов, акти- 
вистов пугает сложность орга- 
низации соревнования, «еобхо- 
димость обслуживать трассу 
большой протяженности, гото- 
вить документацию и прочее. 

• По моему глубокому убежде- 
нию, тру^,ности эти преувеличе- 


ны ,и происходят от незнания и 
отсутствия опыта. На самом 
деле организовать «одноднев- 
ку» не намного сложнее, чем 
кросс. 

Выбор трассы. Обратимся к 
Правилам соревнований по мо- 
тоспорту. В них сказано, что 
протяженность трассы «одно- 
дневки» не менее 200 километ- 
ров и что на «ей должно быть 
как минимум 6 промежуточных 
пунктов контроля времени 
(КВ), іке считая расположенных 
у закрытого парка. 

Чтобы упростить организа- 
цию соревнования, выбирают 
1 00-километровую замкнутую 
трассу, которую участник про- 
ходит дважды в течение дня. 
Таким образом, вместо восьми 
достаточно оборудовать четы- 
ре пункта КВ. У каждого из 
них будет два номера: пер- 
вый — четвертый, второй — 
пятый и т. д. 

Место старта — финиша сле- 
дует располагать на окраине 
города, а трассу выбирать в 
малонаселенных пригородных 
районах. Она по возможности 
должна быть разінообразной 
по рельефу и покрытию. Но 
одно условие должно соблю- 
даться неукоснительно: прохо- 
димость при любой погоде. 
Именно поэтому я не рекомен- 
довал бы включать длинные 
участки грунтовых дорог, ко- 
торые в дождь становятся 
труднопроходимыми. 

Пункты КВ, где скапливаются 
группы участников, желательно 
размещать ів живописных ме- 
стах, ірасполагающих к отдыху. 
Участки же дополнительных со- 
ревнований (о «их будет ска- 
зано ниже) — намечать там, 
где собираются зрители, — на 
окраине населенного пункта, в 
границах зоны отдыха. 

Оборудование и разметка 
трассы. На однодневных сорев- 
нованиях закрытый парк обо- 
значают тесьмой, а то н просто 
очерчивают мелом. 

На каждом пункте КВ долж- 
ны быть два флага — белый 
(устанавливается за 200 метров) 
и желтый (зіа 20 метров), сто- 
лик с часами и теневой зоінт, 
который в плохую погоду 



Судья на дистанции 


* 


Занрытый парк 

Пунит ГСМ 
Пункт медпомощи 
Дополнительные 
соревнования 
Пересечение с коль- 
цевой дорогой 
Пересечение с же. 
лезной дорогой 


укрывает от дождя, в хоро- 
шую — от солнца. Крайне же- 
лательно иметь ІИ маленький 
радиоприемник, настроенный 
на «Маяк», для периодической 
проверки времени. На пункте 
контроля прохождения (КП) — 
в «однодневках» обычно огра- 
ничиваются одним-двумя таки- 
ми пунктами — нужны столик 
и голубой флаг (устанавливает- 
ся за 200 метров). 


МАРШРУТНАЯ КАРТА 


I — отличные дороги 
I» — хорошие дороги 

II Посредственные дороги 
IV — плохие дороги 


КВ — пункт контроля времени 
КП ~~ пункт контроля ПРОХОЖ' 
дения 

ЗП — закрытый парк 
ГСМ — пункт заправки 


Населенные 

пункты 

Распо- 
ложение 
КВ, КП 
и пр. 

Расстоя- 

ние 

Дороги 

от общее 
КВ 

Класс 

мото- 

цикла 

Время 
(час. — мин.) 
между 
пунк- ^ 
тами общее 
КВ 

Бабушкино 

Веляниново 

Грибки 

КП 1 
КП 2 
КВ 1 

П 

I— п 

п— ш 

8 

12 31/31 
11 

125 

175 

250 

350 

0—47 

0—45 

0—42 

0—42 

Кр. Горка 

Лобня 

Озерецкое 

Мышецкое 

КВ 2 

п 

I 

п 

П— Ш 

5 

6 28/59 
12 

5 

125 

175 

250 

350 

0—33 1 — 20 
0—31 1 — 18 
0—30 1 — 12 
0—30 1 — 12 

Пекине 

Черная грязь 
Черкизово 
Кольцевая дорога 

КВ 3 

IV 

II 

I 

I 

2 

5 23/82 

7 

9 

125 

175 

250 

350 

0 — 36 1—55 
0- 35 1—51 
0-33 1—45 
0—33 1 — 45 

Кольцевая дорога 

Дмитровское шоссе 
Ярославское шоссе 

ВДНХ кв 4.ГСМ 

I 

I 

I 

п 

6 26/108 
12 

В 

125 

175 

250 

350 

0—50 2—48 

0 — 48 2—39 
0—45 2—30 
0—45 2—30 


Здесь приводится только часть карты, соответствующая пер- 
вому кругу. 


КОНТРОЛЬНАЯ КАРТА 


Стартовый 


Класс мото- 
цикла 


Время 

старта 



И. О. участника 


КоКо 

кв 


Пункты КВ 


Время Отметка 
прибытия судьи 


Штамп 


Штрафные 

очки 


Пункты КП (отметка судьи) Нарушения иа дистанции 

— ЦелЬ-мпссовсстІі 
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Успех .соревнований во мно- 
гом зависит от разметки. Мо- 
тоспортсмен не следопыт — 
он должен ехать по трассе, а 
не искать ее. .Поэтому в каж- 
дом клубе надо подготовить 
120 — 150 разметочных знаков в 
виде стрелок-указателей, а 
также табличек с .красным кру- 
гом (последние вывешивают у 
боковых проездов, предупреж- 
дая, что двигаться в этом на- 
правлении нельзя). Один ком- 
плект таких знаков может слу- 
жить несколько лет. 

Разметочные знаки 


налево прямо невер- направо 
ное 

направление 

Размер знака 35—45 см. 

При выборе трассы опреде- 
ляют и .местонахождение пунк- 
тов медпомощи, телефонов. 

Дополнительные соревнова- 
ния. По Правилам в «одноднев- 
ке» должно быть не более 
двух таких .соревнований. Ха- 
рактер іих и степень сложности 
определяются составом участ- 
.ников. Как показала практика, 
для іначинающих наиболее це- 
лесообразны «разгон — тормо- 
жение», трайэл (испытания ма- 
стерства вождения) и скорост- 
ной подъем по предельно об- 
легченной трассе. Подробно 
об этих испытаниях можно про- 
читать в Правилах соревнова- 
ний. 

Документация, подготовка 
которой так пугает организато- 
ров, может быть .сделана са- 
мым простым способом: конт- 
рольные и маршрутные карты 
отпечатаны на машинке, а схе- 
мы выполнены от руки под ко- 
пирку. Конечно, гораздо луч- 
ше, когда эти документы отпе- 
чатаны в типографии или сде- 
ланы в в.иде синек, но, повто- 
ряю, можно обойтись іи своими 
силами. Для інаглядности при- 
вожу, как образец, документы 
одной из московских «одно- 
дневок». 

Я намеренно не останавлива- 
юсь здесь на расчете скорости, 
выборе графика движения, су- 
действе и других вопросах, уже 
освещенных в литературе. Хочу 
только еще раз подчеркнуть: 
организация .однодневных со- 
ревнований по плечу каждому 
клубу. Трудно сделать первый 
шаг, а потом появится опыт, 
появятся энтузиасты этого вида 
соревнований, и они займут до- 
стойное место в .нашей спор- 
тивной жизни, завоюют призна- 
ние у владельцев мотоциклов. 

А. ЕГОРОВ, 
тренер, мастер спорте 

Литература: Мотоциклет- 
ный спорт. Правила соревнова- 
ний. Глава X, стр. 76 — 97. Изда- 
тельство ДОСААФ, 1963 г. 

Г, М. Афремов. Мотоспорт. Спор- 
тивное судейство. Издате-льстБО 
ДОСААФ. 1966 г. 






ДЛЯ МАССОВОГО 
СПОРТА 


ИЖ-64М 


Отечественная промышленность в течение 
многих лет наряду с дорожными выпускает 
мотоциклы для спорта — кроссовые и много- 
дневные. Ведущая роль в этом деле принад- 
лежит Ковровскому и Ижевскому заводам. 

Пионерами были ижевцы, построившие 
в 1947 — 1948 гг. первую партию машин 
ИЖ-350 С. С тех пор завод разработал 
24 модели спортивных мотоциклов, которые 
поступают в спортклубы, мотосекции, низовые 
спортивные коллективы. 

Год IV летней Спартакиады народов СССР 
Ижевский завод встретил новой серийной 
спортивной моделью ИЖ-64, которая пришла 
на смену ИЖ-60. Так же как и его предшест- 
венник, новый мотоцикл выпускается в крос- 
совом (ИЖ-64К) и многодневном (ИЖ-64М) 
вариантах. Принципиально его двигатель (раз- 
мерность цилиндра 72 X 85 мм, 346 см®) не 
изменился. Однако новая форма камеры сго- 


Ковровец 
І75С» 


(для многодневных 
соревнований). 


рания («жокейский картуз»), подбор сопротив- 
ления выпускных труб, уменьшение «вредного» 
объема кривошипной камеры позволили, не 
меняя степени сжатия (8,0 — 9,5), увеличить 
мощность на 2 л. с. и довести ее до 20 л. с. 
при 4900 об'мин. 

Изменениям подверглась установка генера- 
тора переменного тока, усовершенствована 
задняя часть рамы, ликвидирован громоздкий 
фартук (из листовой стали) подседельной части 
рамы. В результате вес ИЖ-64К снизился на 
7 кг и составляет 138 кг, а ИЖ-64М стал весить 
140 вместо 150 кг. Кроме того, упрощено 
крепление амортизаторов (по образцу дорож- 
ных мотоциклов), а ведомая звездочка глав- 
ной передачи сделана съемной и имеет боль- 
шее число зубьев. Максимальная скорость 
мотоцикла 120 — 125 км/час. 

Но завод не останавливается на этом. Ис- 
пользуя опыт подготовки спортивных мото- 
циклов к крупнейшим международным и все- 
союзным соревнованиям, конструкторы раз- 
работали принципиально новые модели се- 
рийных машин для кросса и мотоциклетного 
многоборья. Их выпуск начнется в следующем 
году. 

Коренным образом изменится двигатель. 
При размерности цилиндра 76X75 мм (344 см®) 
он будет развивать не менее 25 л. с. В новой 
модели сохранится хорошо зарекомендовав- 
шая себя надежная четырехступенчатая ко- 
робка передач. Зато экипажная часть подверг- 
нется радикальной переделке. Будут приме- 
нены новые передняя вилка и задние аморти- 
заторы с гидравлическим гасителем колебаний 
двустороннего действия. 

Изменятся размеры колес и шин (перед- 
нее — 3,00 — 21, заднее — 4,00 — 18). В общей 
сложности на 5 кг уменьшится вес мотоцикла, 
а максимальная скорость поднимется до 
130 км/час. 

Ковровский завод в год Спартакиады 
увеличит выпуск спортивных мотоциклов 
К-175С и К-250С как в кроссовом, так и в 
многодневном вариантах. Конструктивно у них 
много общего. Двигатели мотоциклов К-175С 
р.(меют размерность цилиндра 61,75X58 мм, а 
К-250С — 68x68 мм и мощность — соответ- 
ственно 12 и 18 л. с. Кроссовая модель класса 
175 см® весит 98 кг и 250 см® — 100 кг, много- 
дневная — 105 и 107 кг. 


Кроме того, завод строит машины и для 
соревнований по мотоболу — фактически они 
представляют собой переоборудованные до- 
рожные мотоциклы, что значительно облегчает 
клубам их эксплуатацию и ремонт. 

По общему мнению спортсменов, «ковров- 
цы» — лучшие среди советских спортивных 
мотоциклов. Стремясь поддержать репута- 
цию марки, работники завода продолжают 
совершенствовать свои машины, периодически 
внедряют новые узлы и детали. 

Какие же новшества готовят конструкторы 
Ковровского завода для своих серийных спор- 
тивных машин? 

В скором времени на них появятся алюми- 
ниевые цилиндры с чугунной гильзой. Улуч- 
шатся очистка и наполнение цилиндра за счет 
внедрения схемы «отдаленной продувки». Все 
это позволит получить прирост в мощности. 

Уже ставятся на мотоциклы новые генератор 
переменного тока Г-411 и катушка зажигания 
Б-300. Результат — улучшение условий пуска 
двигателя. Со второго полугодия на концах 
рычагов сцепления и тормоза появятся защит- 
ные шарики, как требуют правила ФИМ. 

Завод намерен внедрить на спортивных мо- 
тоциклах еще одно практическое новшество — 
передний и задний полиэтиленовые грязевые 
щитки колес. Они легче металлических, не 
ржавеют и не деформируются от ударов. На- 
мечается также применение полиэтиленового 
заднего грязевого щитка, выполненного за 
одно целое с ресивером воздухофильтра. 

Сейчас ведутся работы по внедрению с 
1968 года на спортивных мотоциклах новой 
телескопической вилки. У нее более совер- 
шенный гидравлический гаситель колебаний, 
повышенная жесткость (увеличены диаметр 
несущих труб, а также с 20 до 40 мм высота 
нижней траверсы). На новой вилке оказалось 
возможным избавиться от бугеля, а траверсы 
и подвижные перья изготовить из алюминия. 

Все эти усовершенствования позволили сэко- 
номить в весе 8 — 9 кг. 

Завод приступил к созданию мотоциклов 
классов 175 и 250 см® для кольцевых гонок, 
начал разработку специальной машины для 
мотобола. 

А. ЮДИН, 
инженер, член президиума 
Федерации мотоспорта СССР ф 
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СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА ф СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА ф СПАРТАКИАДА ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА 




По приглашению редакции журнала 
«За рулем» а Москве и Ленинграде го- 
стил член правления Итальянского аато- 
клуба и президент Римского аатоклуба 
г-н Филиппо Карпи де Резмини с супру- 
гой. 

Гость «За рулем» встречался с работ- 
никами редакции, беседовал с руково- 
дителями «Интуриста» и Федерации ав- 
томобильного спорта СССР, посетил 
завод малолитражных автомобилей, по- 
бывал на первенстве мира по мотогон- 
кам на льду. 

Вот что сказал Филиппо Карпи во 
время астреч е сотрудниками нашего 
журнала. 


У меня нет слов, чтобы отблагода- 
рить редакцию журнала «За рулем», 
которая столь любезно предоставила 
нам возможность посетить Москву и 
Ленинград. 

Я прибыл в Советский Союз как один 
из руководителей Автомобильного клу- 
ба Италии и как президент Римского 
автомобильного клуба и представляю 
здесь автомобилистов, которые живут и 
трудятся в сравнительно далекой от вас 
стране, но — могу сказать это с уве- 
ренностью — питают самьіе сердечные 
симпатии к советскому народу. 

Мэр города Рима вспоминал, что во 
время его «едавкей поездки в Москву и 
Ленинград ему был оказан чрезвычайно 
сердечный прием, выходящий за рамки 
протокола и свидетельствующий о 
стремлении к установлению отношений 
подлинной дружбы. С таким же стрем- 
лением к дружбе, к развитию более 
тесного и плодотворного сотрудничест- 
ва встретились и мы. 

Отношения между Италией и Совет- 
ским Союзом имеют глубокие корни и 
уходят в далекое прошлое. Однако сей- 
час мы живем в новой эпохе. Для нее 
характерен быстрый научно-технический 
прогресс, в котором самое видное ме- 
сто заняла автомобилизация, 

Не боясь преувеличения, скажу, что 
автомобиль сегодня — это одно из гпав- 



стречи 
в редакции 


„АВТОМОБИЛЬ 


это нечто большее, чем 


символ цивилизации. . . ‘‘ 


ных средств сообщения и связи, средств 
труда и прогресса, ценное средство 
укрепления дружбы и сотрудничества 
между народами. 

Автомобиль — это нечто большее, 
чем символ современной цивилизации. 
Такое значительное явление, как массо- 
вый туризм, ставший возможным лишь 
благодаря автомобилю, преодолевает 
многие психологические и культурные 
барьеры. 

Еще не полностью даиа оценка тем 
глубоким преобразованиям, которые со- 
вершил и совершает в настоящее время 
автомобиль в странах с высоким уров- 
нем моторизации. Автомобиль обновля- 
ет все — города, улицы, распорядок 
дня, образ жизни. Вновь возникающие 
города отмечены печатью автомоби- 
лизма, да и старые находятся накануне 
глубоких изменений своей веками сло- 
жившейся структуры. В Риме, Париже, 
Лондоне градостроители и техники за- 
няты созданием новых улиц, дорог, 
мостов, подземных переходов, чтобы 
привести в соответствие развитие горо- 
дов с ростом числа автомобилей. 

Находясь в СССР, мы увидели, что 
движение советского народа вперед по 
своему размаху и глубине является со- 
вершенно исключительным. Ваша столи- 
ца Москва — доказательство этого. Но- 
вые и смелые конструкции из стекла и 
бетона, такие, как здание СЭВ и гости- 
ница «Россия», новые кварталы совре- 
менной планировки, такие, как проспект 
Калинина, уже сейчас изменяют тради- 
ционный облик Москвы. Нетрудно пред- 
ставить себе, как повлияет развитие 
автомобилизма, которое идет теперь 
быстрыми темпами, на облик Москвы и 
других больших городов СССР. 

Начавшееся между нашими странами 
сотрудничество очень плодотворно. За- 
ключенное между советскими внешне- 
торговыми организациями и ФИАТом со- 
глашение о строительстве крупного 
предприятия по производству автомоби- 
лей на Волге, разрабатываемые в насто- 
ящее время соглашения о строительстве 
мощного газопровода для поставки при- 
родного газа из СССР в Италию, без 
сомнения, превосходят границы простых 
отношений между двумя странами. 

Эти дела свидетельствуют о возмож- 
ностях, которые предоставляет мирное 
сотрудничество между народами, со- 
трудничество с каждым днем все боль- 
ше расширяющееся и в котором, я уве- 
рен, автомобиль займет свое достойное 
место. Надо полагать, контактьі автомо- 
билистов наших стран во всех областях — 
технической, спортивной, туристиче- 


ской будут год от года расширяться 
и крепнуть. 

Несколько слов о деятельности на- 
ших клубов, которые практически объе- 
диняют всех автомобилистов Италии, 

Римский автомобильный' клуб — один 
из трех самых крупных в стране. Он на- 
считывает 100 тысяч членов (столько же 
имеют клубы Милана и Турина). .В сферу 
его деятельности входит почти все, что 
составляет круг интересов автомобили- 
ста, начиная с первых шагов в авто- 
школе и кончая занятиями спортом. 

Муниципалитеты передали клубам 
право выдачи номерных знаков, поэтому 
каждый владелец автомобиля обращает- 
ся к нам и, как правило, вступает в чле- 
ны клуба. Денежный взнос составляет в 
переводе на советские деньги примерно 
10 рублей в год, ио, вкладывая их, ав- 
толюбитель приобретает ряд льгот. 

Мы располагаем многими охраняемы- 
ми стоянками в черте города; кроме 
того, клубу дано право организовывать 
временные стоянки в местах большого 
скопления машин — возле стадионов в 
часы матчей, концертных залов и т. п, 
Члены клуба пользуются этими стоянка- 
ми по сниженному тарифу. 

Для членов клуба организована тех- 
ническая помощь. В специальных пунк- 
тах производится осмотр, обслуживание 
и мелкий ремонт автомобилей.. На каж- 
дую машину заведена «диагностическая 
карточка», в которой отмечаются выяв- 
ленные дефекты. В тех случаях, когда 
неисправность возникла в пути, помощь 
оказывают на месте. Если же автомо- 
биль требует ремонта, то член клуба на 
это время может получить на прокат за 
плату ФИАТ-500. Мы располагаем 250 
такими клубными автомобилями. 

Я мог бы рассказать о нашей работе 
по организации туристских поездок и 
многочисленных спортивных соревнова- 
ний. Но полагаю, в этом нет нужды. Как 
я убедился, ваши клубы также активно 
пропагандируют спорт, привлекая на 
соревнования массы зрителей. Чемпио- 
нат мира по мотогонкам на льду, один 
из этапов которого мне посчастливи- 
лось увидеть в Москве, — это ни с чем 
не сравнимый спортивный праздник, за- 
хватывающий, полный динамизма. 

Мы обсуждали в Москве перспективы 
развития наших спортивных и турист- 
ских связей, и у меня сложилось впе- 
чатление, что по всем вопросам будет 
найдено положительное решение. 

Я верю, что дружба между советски- 
ми и итальянскими автомобилистами 
станет еще более тесной и явится ярким 
примером того, что можно сделать в 
этой области. 
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год между- 
иародного 
туризма 


19 июля аэродром 
Центрального аэроклуба 
имени В. П. Чкалова в 
Тушино станет местом 
финиша ралли ФИМ — 
Международной мото- 
циклетной федерации. 
Сотни мототуристов из 
многих стран мира впер- 
вые приедут в нашу стра- 
ну иа свой традиционный 
международный слет. 

Ралли ФИМ — наибо- 
лее массовое и популяр- 
ное спортивное меро- 
приятие, организуемое 
Федерацией. Начиная с 
1936 года, двадцать один 
раз крупнейшие города 
европейских государств 
принимали у себя люби- 
телей мототуризма — 
участников этого ралли. 
Его главный трофей — 
переходящий кубок 
ФИМ — хранит на себе 
не только печать вре.ме- 
ии, но и следы войны. 
Осколок разорвавшейся 
бомбы отбил часть мра- 
морной подставки и оста- 
вил вмятину на серебря- 
ной вазе. Но мотоцикли- 
стам Италии в годы вой- 
ны удалось все же сохра- 
нить этот трофей. 

Спортивная сущность 
ралли несложна. Уча- 
стники на обычных до- 
рожных мотоциклах 
стартуют в месте распо- 
ложения своего юіуба и 
в точно установленное 
время прибывают на фи- 
ниш, место которого оп- 
ределяет страна-органи- 
затор. Правила допуска- 
ют к ралли мотоциклы 
любой кубатуры, а также 
мотороллеры, мопеды п 
велосипеды с мотором. 
Зачет ведется по очкам. 
А очки — количество прой- 
денных километров, ум- 
ноженное на число уча- 
стников в команде. Пер- 
венство определяется как 
в клубном, так и в нацио- 
нальном зачете. 

Особенностью ралли 
ФИМ является то, что 
спортсмены страны-ор- 
ганизатора не участ- 
вуют в соревновании. 
Мотоциклисты сами вы- 
бирают дату старта, а 
также маршрут и ско- 
рость движения с таким 
расчетом, чтобы прибыть 



на финиш точно в уста- 
новленный день и время. 
Но в зачет входит лишь 
кратчайшее расстояние 
по шоссейным дорогам 
.между расположением 
клуба и финишем. 

Помимо главного тро- 
фея — переходящего 
кубка ралли ФИМ — 
разыгрываются , много- 
численные специальные 
призы. Назовем главные 
из них. В 1964 году Фе- 
дерации мотоспорта 
СССР учре.' ла и пере- 
дала Международной 
мотофедерации перехо- 
дящий приз имени пер- 
вого в мире космонавта 
Героя Советагого Союза 
Ю. А. Гагарина. Теперь 
этим призом ежегодно 
награждается националь- 
ная команда, представ- 


Четыре раза стартова- 
ли в составе нашей на- 
циональной команды де- 
вушки из таллинского 
«Ка.пева». Они отлично 
проходили всю дистан- 
цию. 

Ралли — серьезное ис- 
пытание не только для 
спортсменов. В них дер- 
жат экзамен и мотоци- 
клы. Мы гордимся наши- 
ми «ИЖами» и «Ковров- 
цами», машинами Ирбит- 
ского и Киевского заво- 
дов, мотороллерами 
«Тула» и «Вятка» — они 
зарекомендовали себя от- 
лично. 

Но все это уже, хоть и 
недавняя, а история. Те- 
перь мы принимаем у 
себя гостей из-за рубежа. 
Международная мото- 
циклетная федерация по- 


Все флаги 
в гости и нам 


ленная наибольшим чис- 
лом участников-мотоци- 
кйнстов. На последнем 
ралли он отправился в 
Италию. «Приз Фран- 
ции» вручается команде, 
представленной наиболь- 
шим количеством мало- 
литражных мотоциклов. 
«Приз Монако» дается 
за наибольшее число 
участников на моторол- 
лерах. 

Советская команда 
принимает участие в 
ра.лліі ФИМ с 1963 года. 
Все четыре раза она за- 
воевала первые места как 
в клубном, так и в на- 
цнонально.м зачете. 

Нелегко доставались 
эти победы. Нужно было 
преодолеть огромные 
расстояния, проявить му- 
жество, выносливость, 
отлично знать мотоцикл 
и мастерски им управ- 
лять. Вот пример. В 
ралли 1966 года, финиш 
которого состоялся иа се- 
вере Франции, в Руане, 
команда Новосибирского 
автомотоклуба ДОСААФ 
прошла около восьми 
тысяч кнло.метров только 
в один конец. Буйные 
ветры Барабипскнх сте- 
пей, аіег в предгорьях 
Урала, разливы и топи 
под Казанью, пыль про- 
селочных дорог, туманы 
на перевалах Карпат, три 
дня ливневых дождей в 
Высоких Татрах, нескон- 
чаемые' автомобильные 
пробки в городах ФРГ и 
Франции — все эти пре- 
пятствия не смогли стать 
помехой советским мото- 
циклистам на пути к 
победе. 


ручила проведение ралли 
ФИМ 1967 года Федера- 
ции мотоспорта СССР. 
Местом финиша два- 
дцать вторых ралли из- 
брана столица Союза 
Советских Социалисти- 
ческих Республик город- 
герой Москва. 

Победителей ждут 
.многочисленные награди. 
Среди них призы Цент- 
рального совета Союза 
спортивных обществ и 
организаций СССР, Ко- 
.мптета .молодежных ор- 
ганизаций СССР, Феде- 
рации мотоспорта СССР, 
Центрального автомото- 
к.ауба. различных орга- 
низаций. В последние 
годы традиционным стал 
и приз журнала «За ру- 
лем». 

Москва встречает го- 
стей из-за рубежа в ка- 
нун знаменательной да- 
ты — 50-летия Великой 
Октябрьской социалисти- 
ческой революции. За 
время пребывания в го- 
роде-герое участники 
ралли познакомятся с 
достопри.мечательносл'ямті 
СТО.ЛНЦЫ, с тем, что вхо- 
дит в понятие советского 
образа жизни. 

Мы надее.мся, что рал- 
ли ФИМ 1967 года ие 
только определит силь- 
нейших в мототуризме, 
но и внесет свой вклад в 
укрепление дружбы меж- 
ду спортсменами всех 
стран, будет служить де- 
лу борьбы за мир меж- 
ду народами. 

А. ХОХЛАЧЕВ, 
ответственный секретарь 
оргкомитета ра.пли ФИМ 
1967 года 
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Дорогами 
подвигов 
и славы 


ПО ПРИБАЛТИКЕ 


И нарте 

на 4-й странице 
облошни 


На этот раз мы приглашаем авто- 
н мототуристов в путешествие по 
Прибалтике. Предлагается два нольце- 
вых маршрута, первый из которых, 
протяженностью 281 1 километров, 
проходит через Москву, Калинин, 
Новгород, Ленинград, Приозерсн, Вы- 
борг, Таллин, Пярну, Ригу, Даугав- 
пнлс, Витебск, Смоленск. 

Участники соревнований «Дорогами 
подвигое и славы» в этих краях най- 
дут богатый материал о революцион- 
ных ' событиях, о борьбе советских 
людей против немецко-фашистских 
захватчиков. 

И, конечно же, в первую очередь их 
вннмание привлечет город на Неве, 
колыбель Октября, город, вписавший 
одну из самых ярких и славных стра- 
ниц в историю нашего государства, 
город, носящий имя великого Ленина. 

Отсюда маршрут пройдет по живо- 
писным местам Карельского перешей- 
ка. В 142 километрах от Ленинграда, 
у города Нарва, туристы попадают в 
пределы Эстонской ССР. На террито- 
рии ее, в г. Кохтла-Ярве, — крупней- 
шие в стране разработки по добыче 
сланца. Много в Эстонии чудесных 
уголков природы. Маршрут пролегает 
через йыэссу — илиматкчесний ку- 
рорт с большим сосновым парком и 
песчаным пляжем. Это прекрасное ме- 
сто для отдыха. 

Дальше на пути — Таллин, столица 
республики. В годы революции тал- 
линский пролетариат во главе с В. Э. 
Кингисеппом боролся за установление 
Советской власти в Эстонии. В городе 
много памятных мест, связанных с 
именем этого большевина-революцно- 
нера и его соратников. 

Следующий крупный город на 
маршруте — Рига, столица Латвии, 
большой индустриальный н портовый 
центр страны. Здесь много музеев, и 
среди них музей Революции, где вол- 
нующие экспонаты рассказывают о 
революционной борьбе латышского 
народа и социалистическом строи- 
тельстве в республике. Рига славится 
своими памятниками архитектуры и 
истории. 

По правому берегу Западной Двины 
шбссе приведет вас в одни из древ- 
них городов Латвии — Даугавпилс, 
основанный в 1278 году. 

Второй маршрут, протяженностью 
2908 километров, пролегает через Смо- 
леней, Борисов, Вильнюс, Друскинин- 
иай, Бирштонас, Каунас, Юрбаркас, 
Советск, Калининград, Зеленоградсн, 
МИДУ, Клайпеду, Палангу, Лиепаю, Ри- 
гу, Сигулду, Псков, Новгород, Кали- 
нин и приводит в Москву. 

Смоленск — один из древнейших го- 
родов страны. Достопримечательности 
его — памятники двух отечественных 
войн, кремль, собор. 

Дальше — Вильнюс, столица Литов- 
ской ССР — город давних револю- 
ционных традиций. В 1892 году здесь 
зпервые праздновался день Первого 
мая. В городе сохранились ценные па- 
мятники архитектуры XIV— XVIII ве. 
нов. 

В 134 километрах от Вильнюса на 
берегу реки Неман находится бальнео-' 
логический курорт Друснининнай. Ши- 
роко известен и другой курорт — 
Бирштонас. также расположенный на 
берегу этой реки. 

Трудно даже перечислить все заме- 
чательные места Прибалтики. Лучше 
там побывать самому. 

На схеме . показаны автозаправоч- 
ные станции по пути следования. Кро- 
ме того, во всех городах имеются либо 
АЗС, либо бензоколонни и нефтелавни. 


п- 






Из опыта работы 

Одесского 

автомотоклуба 


ФРОНТАЛЬНЫЙ СПОСОБ ОБУЧЕНИЯ 


Перед нами программа подготовки 
водитеяей-профессионалов в автомото- 
клубах ДОСААФ и училищах профес- 
сионально-технического образования. 
Она довольно полно отражает требова- 
ния нашей педагогики о тесном сочета- 
нии теории с практикой. Для изучения 
автомобиля программой предусмотрено 
144 часа теоретической подготовки и 232 
часа для практического обучения, в 
том числе на разборочно-сборочные ра- 
боты 108 часов, на техническое обслу- 
живание 124 часа и на вождение 50 ча- 
сов. Как видим, практическое обучение, 
следуя за теоретическим, закрепляет 
знания, расширяет и углубляет их. 

К сожалению, учебно-материальная 
база некоторых автомотоклубов 
ДОСААФ не всегда может обеспечить 
полное выполнение этого требования. В 
некоторых учебных организациях поэто- 
му довольно часто прибегают к так на- 
зываемому индивидуальному методу 
практического обучения, суть которого 
состоит в том, что каждый курсант вы- 
полняет на очередном занятии лишь од- 
но из упражнений обширной темы. 

Конечно, при этом нарушается един- 
ство. теории и практики, непрерывность 
и последовательность процесса обуче- 
ния. Скажем, до начала первых практи- 
ческих работ по разборке — сборке и 
техническому обслуживанию при инди- 
видуальном способе необходимо посвя- 
тить 46 часов теории. А до того, как при- 
ступить к практическим работам по раз- 
делу «Электрооборудование», предвари- 
тельно следует 34 часа заниматься тео- 

~ Вверху 

Рис. 1. Схема оборудования учебного 
пункта технического обслуживания Одес- 
ского автолютоклуба (шестипостовой ва- 
риант): I — класс технического обслужи- 
вания автомобилей ГАЗ; II класс тех- 
нического ■ обслуживания автомобилей 
ЗИЛ; III — класс горячей регулировки 
двигателей ГАЗ и ЗИЛ. 

Техника н оборудование; 1 — автомо- 
били ГАЗ: 2 — автомобили ЗИЛ: 3 — дви- 
гате.ли ГАЗ; 4 — - двигатели • ЗИЛ; 5 — 
рабочее место (верстак): 6 — вентиля- 
ция; 7 — осмотровые канавы; 8 — цент- 
ра.лизованная подача топлива. 


рией. И так по другим темам. Практиче- 
ские же работы даются не непрерывно, 
а циклично, через две-три недели. Есте- 
ственно, что большой разрыв отрица- 
тельно влияет на усвояемость мате- 
риала. 


ДВА МЕТОДА — ДВА РЕЗУЛЬТАТА 


Мы побывали в Николаевском автомо- 
токлубе ДОСААФ. Здесь прим-^няется 
индивидуальный метод практического 
обучения. Не в порядке критики своих 
соседей, а в порядке объективного суж- 
дения о разбираемой проблеме хотел 
бы сделать некоторые сравнения. 

Мы в классе разборочно-сборочных 
работ. Он находится в новом хорошем 
помещении. Тут расположен известный 
работникам автомотоклубов универсаль- 
ный комплект, состоящий из набора уз- 
лов и агрегатов автомобиля, дающего 
возможность выполнять все упражнения, 
предусмотренные программой. Восемь 
рабочих мест и один автомобиль ГАЗ 
(для автомобиля ЗИЛ, который должен 
находиться в комплекте, места в классе 
не нашлось). 

Мастер производственного обучения, 
несколько смущенный присутствием го- 
стей, проводит краткий инструктаж и 
расставляет учебные бригады по рабо- 
чим местам. 

Это первое занятие по теме № 4 — 
«Агрегаты трансмиссии». Бригады №№ 1 
и 2 отрабатывают первое упражнение 
по разборке и сборке сцепления ГАЗ и 
ЗИЛ. Бригады №№ 3 и 4 — второе уп- 
ражнение — «Коробка передач». Брига- 
ды №№ 5 и 6 — третье упражнение — 
«Раздаточные коробки и карданные пе- 
редачи». Наконец, бригады №№ 7 и 8 
разбирают задние мосты. 

Мастер затрудняется провести общий 
инструктаж и дать конкретные указания 
относительно особенностей занятий: ведь 
у в.сех бригад задания разные. Затруд- 
нен и контроль: мастер не может срав- 
нить работу бригад и вовремя подвести 
итоги занятий. 


Такую же картину мы встретили в 
классе технического обслуживания авто- 
мобилей. Здесь два автомобиля ГАЗ, 
два автомобиля ЗИЛ и четыре двигателя 
для горячей регулировки; восемь 
бригад второй учебной группы выпол- 
няют различные упражнения темы № 6. 
(«Обслуживание трансмиссии и ходовой 
части»). 

Один автомобиль обслуживают две 
бригады: одна работает в кабине и за- 
нята сцеплением; вторая (снизу) обслу- 
живает коробку передач. На втором ав- 
томобиле также две бригады: одна вы- 
полняет упражнение № 3 по обслужи- 
ванию ступиц колес и поворотных цапф, 
а вторая здесь же работает с рессорами 
и амортизаторами. 

Такую организацию практического 
обучения нельзя считать удовлетвори- 
тельной. Конечно, это выход из положе- 
ния. И пользуются им, как мы уже от- 
мечали, в клубах, где слаба материаль- 
ная база. Но ведь Николаевский клуб — 
это клуб 1-го разряда, для него табелем 
предусмотрено достаточное количество 
учебных машин и агрегатов, дающих 
возможность перейти на более прогрес- 
сивный, фронтальный способ практиче- 
ского обучения. 

Наш автомотоклуб тоже 1-го разряда. 
Мы внедрили фронтальный способ вы- 
полнения практических работ. Предста- 
вим аналогичную картину — войдем в 
класс разборочно-сборочных работ. Тут 
шесть рабочих мест, оснащенных вер- 
стаками, инструментами, стендами, при- 
способлениями. На каждом' рабочем ме- 
сте удобно расположен полный ком- 
плект Егрегатов и узлов автомобиля. Три 
рабочих места специализированы на 
разборке — сборке агрегатов ЗИЛ и 
три — агрегатов ГАЗ. На смежной с 
классом закрытой площадке располо- 
жены шесть автомобилей-экспонатов, 
входящих в комплекты рабочих мест. 

В класс прибыла учебная группа на 
очередное занятие. Мастер производст- 
венного обучения расставил бригады по 
местам. Отрабатывается первое упраж- 
нение темы № 4. Все бригады разби- 
рают, изучают и собирают сцепление ав- 
томобиля. Бригады №№ 1. 2 іи 3 зани- 
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мают рабочие места №№ 1, 2, 3 и раз- 
бирают ісцепленіие ЗИЛа, а бригады 
№№ 4, 5 м 6 «а рабочих местах М2№ 4, 
5, 6 — разбирают сцепление ГАЗа. Пос- 
ле двух часов занятий бригады меняют- 
ся местами. 

Это !И есть фронтальный метод выпол- 
нения практических работ. Руководите- 
лю занятий предоставляется возмож- 
ность конкретно дать вводный инструк- 
таж, указания по технике безопасности, 
организовать іи контролировать работу 
бригад. 

Перевод разборочно-сборочных ра- 
бот на фронтальный способ потребовал 
расширения учебного пункта техниче- 
ского обслуживания и іперевода этих ра- 
бот также «а фронтальный способ с тем, 
чтобы они следовали непосредственно 
за упражнениями по разборке — сбор- 
ке. 

Учебный пункт технического обслужи- 
вания нашего автомотоклуба располо- 
жен в трех смежных помещениях, соеди- 
ненных между собой. В центре — класс 
горячей регулировки на шесть двигате- 
лей — три ГАЗ и три ЗИЛ. Справа пункт 
технического обслуживания .автомобилей 
ЗИЛ іна три машины, слева — автомоби- 
лей Газ, также на три машины, что обес- 
печивает расстановку шести бригад од- 
ной учебной группы для выполнения лю- 
бого упражнения программы фронталь- 
ным способом. 

Шестипостовую схему, внедренную у 
нас, следует рассматривать как один из 
вариантов. Можно пользоваться анало- 
ГіИЧным восьмипостовым вариантом, ко- 
торый позволяет уменьшить число уча- 
щихся в бригаде. 


ПРЕИМУЩЕСТВА 


Внедрение фронтального метода поз- 
волило інам ликвидировать разрыв меж- 
ду теоретическим и практическим обу- 
чением. Теперь практические работы по 
разборке — сборке и техническому об- 
служиванию идут сразу же за теорети- 
ческими занятиями по устройству авто- 
мобиля і(после 12 часов лекций) и рас- 
пределены .равномерно .и беспрерывно 
по всему курсу. 

Перед вами развернутый план подго- 
товки водителей при 24-часовой учебной 
неделе по іиндивидуальному методу 
практического обучения, рекомендован- 
ный программой ДОСААФ (таблица 1). 

Иначе этот план выглядит при фрон- 
тальном методе, что показывает вы- 


держка из учебного плана Одесского 
автомотоклуба (таблица 2). 

Как видите, равномерное распределе- 
ние практических работ по всему курсу 
облегчает планирование учебного про- 
цесса, ликвидирует заторы (часы «пик») 
в классах практического обучения, дает 
возможность значительно увеличить ко- 
личество учебных групп, обучающихся 
одновременно, равномерно загрузить 
мастеров и в полной мере распорядить- 
ся агрегатами и механизмами. 

вот результат: у нас все учащиеся, 
как правило, сдают экзамен с первого 
раза; поднялся средний балл оценок по 
основным предметам, .курсанты показы- 
вают хорошие знания и навыки само- 
стоятельного обслуживания и вождения 
автомобиля в разных условиях. 


КАК МЫ ОБОРУДОВАЛИ КЛАССЫ 


Конечно, переход на фронтальный ме- 
тод требует расширения площадей, от- 
водимых для класса разборочно-сбороч- 
ных работ и учебного пункта техниче- 
ского обслуживания. В классе для одно- 
го .рабочего места требуется 20 кв. м. 
Кроме того, нужно помещение на во- 
семь машин-экспонатов. 

Пункт технического обслуживания вв< 
томобилей нашего клуба при шестипо- 
стовом варианте занимает площадь 
233 кв. м и, как указано выше, размещен 
в трех .смежных классах (рис. 1). Этот 
вариант прост и удобен; создаются усло- 
вия для специализации классов по мар- 
кам машин. Кроме того, выделение от- 
дельного помещения для горячей регу- 
лировки двигателей позволяет лучше 
выполнить технические требования, 
предъявляемые к таким классам (венти- 
ляция, герметизация электропроводки, 
централизованная подача топлива, отвод 
выпускных газов, питание от групповых 
аккумуляторных батарей). 

Фронтальный метод создает удобства 
и безопасность для выполнения курсан- 
тами упражнений, предусмотрен.чых 
программой. Это особо относится к 
классу разборочно-сборочных работ. 

У «ас, например, создан комплект 
стандартных стендов и подставок. Дпя 
разборки ІИ сбоірки двигателей ГАЗ и 
ЗИЛ можно рекомендовать консольный 
стенд с креплением у стены (рис. 2). Он 
занимает мало места и безопасен. Удо- 
бен универсальный стенд для разборки 
и .сборки коробок передач (рис. 3). Если 


Таблица 1 


Коли- Распределение часов по неделям 

Предметы честно 

часов 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 ит. д. 


Устройство автомобиля 144 12 12 4 4 12 6 — 12 12 10 — 8 

Разборочио-сборочиые 

работы 108 16 12 4 4 16 — 

Техническое обслуживание 124 — 4 — 16 — — 16 — — 6 8 


Таблица 2 


Предметы 41ство Распределение часов по неделям 

^сов 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12ит. д. 


Устройство автомобиля 144 14 6 6 10 6 6 8 10 12 8 6 6 

Разборочио-сборочиые 

работы 108 — 84488— 44888 

Техническое обслуживание 124 448844844484 


планом занятий предусмотрена разбор- 
ка .и сборка раздаточных коробок, тогда 
коробку передач снимают со стенда 
вместе с несущей площадкой и ставят на 
подставку для хранения, а на стенд для 
разборки устанавливают раздаточную 
коробку. В клубе разработаны и изго- 
товлены также стенды для разборки и 
сборки задних и передних мостов и дру- 
гих агрегатов автомоби^ія. 

Еще одно преимущество фронтально- 
го метода: он создает возможность 
снабдить рабочие места инструментом, 
приспособлениями и учебно-наглядны- 
ми пособиями. Заметим в заключение, 
что оборудование класса разборочно- 
сборочных работ и учебного пункта тех- 
нического обслуживания должно соот- 
ветствовать уровню механизации, достиг- 
нутому в передовых автомобильных хо- 
зяйствах. Тогда и уровень подготовки во- 
дителей будет отвечать современным 
требованиям. 

К. шапарев, 

начальник автомотоклуба 

г. Одесса 

Рис. 2. Стенд 'ДЛЯ разборки и сборки 
двигателей ЗИЛ и ГАЗ: 1 — двигатель; 
2 — вал со скобой для крепления двига- 
теля; 3 — защелка для фиксации по- 
ложения двигателя; 4 — полка для ин- 
струмента; 5 — .кронштейн для крепле- 
ния стенда к стене; 6 — болт для креп- 
ления стенда к стене; 7 — болты креп- 
ления двигателя на стенде. 



Рис. 3. Стенд для разборки и сбор- 
ки коробки передач автомобилей ЗИЛ и 
ГАЗ: 1 — коробка передач; 2 — пово- 
ротный стол: 3 — стойка (труба диамет- 
ром 100 мм); 4 — кронштейн д.ля креп- 
ления стенда к стене (швеллер .N6 12); 5— 
полка для инструмента; 6 — шарнир; 7 — 
откидная площадка: 8 — болты для 
крепления коробки передач; 9 — болты 
для крепления стенда к стене. 
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«Волга», окрашенная в цвет, который гв номен- 
клатуре колеров числится под поэтическим име- 
нем ікБелая ночь», летела по автобану, едва ка- 
саясь шинами асфальта. Как только навстречу ав- 
томобилю выскочили первые домики пригородов 
Вены, водитель сбросил скорость. Вдруг (миллион 
шоферов подтвердит, что уже было миллион раз 
«вдруг»)... Вдруг на дорогу выскочил ребенок. 
Резкий поворот — и автомобиль врезается в кир- 
пичную стенку бара. На глазах у изумленных по- 
сетителей, часть которых, естественно, подумала, 
не выпито ли лишнего, «Волга», опрокинув пару 
столиков, остановилась перед стойкой. Бармен, ви- 
давший на своем веку немало чудес, авторами ко- 
торых постоянно выступают его наиболее актив- 
ные клиенты, я обладающий в силу своей профес- 
сии не только невозмутимостью, но и чувством 
юмора, обратился к водителю «Волги»: «Джин? 
Виски?» — «Когда я не за рулем, я обычно пью 
водку, — в тон ему ответил водитель. — Вы же 
видите, что у меня русска'я машинаі» И, включив 
заднюю передачу, шофер через пролом вывел 
«Волгу» на шоссе. 

Об этой истории несколько дней писали авст- 
рийские газеты. 

Происшествие, главным -героем которого была 
другая советская машина — «Москвич», — нельзя 
назвать никаким другим словом, кроме слова «не- 
обыкновенное». Это случилось в Югославии, и 
рассказал об этом югославский журнал «Арена», 

Стрелка спидометра неподвижна. Она застыла 
на пределе. Автомобиль несется по шоссе, связы- 
вающему село Долгополье с городком Солином. 
Водитель И. Балич, вцепившись в руль, напряжен- 
но смотрит на дорогу. Три пассажира, склонив го- 
ловы над мальчиком, лежащим у них на коленях 
без сознания, думают только об одном; успеть, 
успеть довезти до больницы трехлетнего Синишу. 

На тринадцатом километре из-за поворота на- 
встречу «Москвичу» выскочил идущий тоже на 
предельной скорости срИАТ. Балич, резко вывер- 
нув машину, избежал лобового удара. Но это 
обошлось дорого: «Москвич» -влетел в -кювет, че- 
тыре раза перевернулся и замер, лежа на земле 
вверх колесами. 

Представьте себе изумление бросившихся на 
помощь людей, когда они увидели, что попавшие 
в аварию отделались только испугом, а мальчик 
пришел -в себя. Прочный кузов «Москвича» спас 
жизнь всем пятерым пассажирам. 

В Норвегии вам расскажут о «Москвиче», вре- 
завшемся в трамвай и оставшемся без вмятин. 
Сколько стран, столько историй. 

Наши машины завоевали заслуженную попу- 
лярность у зарубежных водителей. В Монголии ие 
так давно была устроена выставка советских авто- 
мобилей. К зданию выставки подкатил грузовик 
ЗИЛ-150 с многочисленными звездочками на стек- 
ле. Это приехал со своими друзьями Герой Со- 
циалистического Труда МНР шофер Самбу, кото- 
рый 19 лет непрерывно трудится на советских ав- 
томобилях, водит их в дальние рейсы. ЗИЛ-150, 
на котором он приехал, прошел уже более 
900 тысяч -километров. В Монголии любят и це- 
нят советские автомобили. В стране много води- 
телей, которые наездили на наших грузовиках по 
200 — ^300 тысяч километров без капитального 
ремонта двигателя. 

Вот еще одно убедительное свидетельство по- 
пулярности советских автомобилей за рубежом. 
На нынешней традиционной весенней ярмарке в 
Лейпциге, где 70 стран мира были представлены 
более чем десятью тысячами экспонатов, «коро- 
лем ярмарки» стал -могучий самосвал БелАЗ-Й8. 
Он получил юбилейную, тысячную по счету лейп- 
цигскую золотую медаль. Автоколосс пришел на 
ярмарку своим ходом, и его водителю инженеру 
Ивану Кручко пришлось сотни раз рассказывать, 
каким был рейс и сколько любопытных высыпало 
на дороги Польши и ГДР, когда появлялся БелАЗ. 

Отзывы о нашей технике самые лучшие. Не- 
прихотливые, выносливые, обладающие высокой 


проходимостью, простые в обслуживании и ре- 
монте, .советские автомобили снискали себе доб- 
рую славу. Особенно много похвальных слов мы 
слышали от водителей, работавших иа возведении 
Асуанской плотины (ОАР), в карьерах Индии, на 
плантациях Кубы, в геологических экспедициях 
Африки. 

Теперь они бегают по дорогам 67 стран мира. 
И не только легковые. Могучие МАЗы и БелАЗы, 
-красавцы ЗИЛы и ГАЗы, юркие УАЗы и РАФы 
можно встретить в песках Африки, на просторах 
Азии, в горах Скандинавии. 

Не случайно год от года растет число госу- 
дарств, частных фирм, которые хотят приобрести 
советские автомобили. 

Главные покупатели наших автомобилей — со- 
циалистические страны. Но неуклонно растет экс- 
порт и в капиталистические страны. Если около 
десяти лет назад они покупали 6 — 7 тысяч лег- 
ковых автомобилей и совесем немного грузови- 
ков, то сейчас поставки -выросли более чем в три 
раза, при этом расширился экспорт грузовых ав- 
томобилей. 

Фирма .кБифрейдер» в Исландии уже в тече- 
ние ряда лет успешно реализует нашу автомо- 
бильную продукцию. К началу 1966 -года здесь на- 
считывалось 3614 советских автомобилей, -что со- 
ставляет 12,5 процента всего парка страны, к то- 
му же доля наших машин в общем импорте Ис- 
ландии -составляет 30 процентов. 

В Европе постоянными нашими клиентами яв- 
ляются Австрия, Дания, Норвегия, Финляндия. Не 
так давно подписан контракт на крупную поставку 
«Москвичей» французской фирме «Жак Пок». 
Большую заинтересованность в покупке нового 
«Москвича» проявили торговые фирмы Англии, 
ФРГ, Швейцарии и другие. 

За последние годы на карте мира появились 
новые государства, освободившиеся от колониаль- 
ной зависимости и получившие самостоятельность. 
Советский Союз оказывает молодым развиваю- 
щимся странам бескорыстную помощь, ведет с ни- 
ми -взаимовыгодную торговлю. Десятки государств 
Азии и Африки покупают советские автомобили. 
Давними партнерами СССР являются такие стра- 
ны, как ОАР, Сирия, Афганистан, Иран. Среди но- 
вых партнеров — Нигерия и другие государства. 

Днем и ночью наши автомобили перевозят 
грузы, боевую технику по дорогам борющегося 
Вьетнама, трудятся на полях и стройках ДРВ. Со- 
ветский Союз, на деле проявляя свою солидар- 
ность с Демократической Республикой Вьетнам, 
оказывает всестороннюю -помощь в борьбе про- 
тив американской агрессии. Поставка автотранс- 
порта братскому вьетнамскому народу — одна 
из форм этой бескорыстной помощи. 

Советский Союз не только торгует автомоби- 
лями, но и гарантирует их обслуживание. Сейчас 
за рубежом действует 1623 мастерских, техниче- 
ских центра и станции технического обслужива- 
ния. Количество пунктов технического обслужива- 
ния ежегодно увеличивается. В настоящее время 
такие станции техобслуживания строятся в Болга- 
рии, на Кубе, в Монголии, Польше, Румынии, ДРВ 
и в ряде других стран. Соглашения на техничес- 
кое обслуживание заключены с 49 странами, 
в том числе с фирмами Афганистана, Ирака, Ира- 
на, Кипра, Дании, Франции. 

Большая помощь зарубежным фирмам оказы- 
вается в обучении механиков уходу за советскими 
автомобилями и ремонту. 

В Советском Союзе прошли подготовку более 
700 иностранцев. Но ие только зарубежные спе- 
циалисты приезжают к нам, чтобы пройти курс 
обучения. Для оказания технической помощи 
всем, кто импортирует советские автомобили, с 
заводов-изготовителей командируются специали- 
сты высокой квалификации, которые занимаются 
с иностранными механиками. В настоящее время 
в зарубежных странах работает более двухсот на- 
ших посланцев. Советские специалисты постоянно 
знакомят зарубежных партнеров, автомобилистов 



с последними достижениями советской автомо- 
бильной промышленности. 

Для популяризации автомобилей устраиваются 
международные выставки, ярмарки. В 1966 году 
было организовано 13 специализированных выста- 
вок. Пхеньян, Рейкьявик, Утрехт, Брюссель, Буха- 
рест, Париж, Лондон, Женева, Хельсинки, Ганно- 
вер — вот далеко не полный перечень городов, 
где экспонировались наши автомобили. 

В 1967 году советские автомобили выставляют- 
ся на ярмарках в Триполи (Ливия), Будапеште, 
Познани, Измире (Турция) и в ряде других зару- 
бежных городов. Наши машины можно будет уви- 
деть на -выставочных салонах в Амстердаме, Же- 
неве, Париже, Турине, Лондоне. Большую роль 
в упрочении репутации советских автомобилей иг- 
рает участие их в международных ралли. 

Советский автомобиль... Он -вышел на магист- 
рали почти семидесяти государств мира, став од- 
ним из достойных полпредов технического про- 
гресса СССР. Перефразируя слова популярной 
песни, с полным правом можно сказать: и сокра- 
щеются большие расстоянья между странами 
и -континентами, когда поет мотор советского ав- 
томоібиля. 

Б. НИКИТИН 
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Советские автомоби- 
ли на дорогах Демо- 
иратичесной Республи- 
ки Вьетнам — обыч- 
ное явление, КрАЗ, ко- 
торый вы вндите на 
фото вверху справа, 
трудится на строи- 
тельстве гидроэлект- 
ростанции, которая 
сооружается с по- 
мощью СССР в про- 
винции Иенбай. На 
переднем плане: совет- 
сний инженер Н. С. Ге- 
нералов и начальник 
строительства плоти- 
ны Лыу Тынь. 


На иижием сним- 
ке — грузовик Москов- 
ского автозавода име- 
ни Лихачева и трак- 
тор «Беларусь» во 
время уборки сахар- 
ного тростника на ку- 
бинской плантации. 


Фото В. Будана. 
В. Соболева 
и А. Стужина 
(ТАСС) 




Автомобиль — как человек: и у него бывают недомогания, 
болезни, преждевременная старость. Стоит немного не догля- 
деть, пренебречь режимом, .и, пожалуйста,— инвалидность в 
расцвете лет. Правда, этим аналогия нсчерпывается. Потому 
что лечить автомобильные болезни много легче: для машин 
есть запасные части. Вышел из строя один «орган» — доста- 
точно заменить его другим, новеньким, и недуга как не бы- 
вало. Надо только, чтобы больница, то бишь станция техниче- 
ского обслуживания, быстро н хорошо сделала «операцию». 

Долголетие и вся жизнь автомобиля практически зависят 
от четности и добросовестности работы службы технического 
сервиса. Вот здесь и загвоздка. Оказывается, автомобильные 
«больницы» и «поликлиники» сами далеки от идеала. И это 
вызывает серьезную тревогу. Сноро автомобилей на улицах и 
дорогах нашей страны станет в несколько раз больше. Кто же 
выручит их от преждевременного одряхления, если и сейчас 
станции технического обслуживания не могут успешно спра- 
виться с этой задачей? Разумеется, что сеть станций в самое 
ближайшее время расширится. Но здесь вознинает масса во- 
просов. Где и какие станции нам надо строить? Какой парк ма- 
шин придется обслуживать? В каких условиях они будут экс- 


плуатироваться? Какие в основном придется выполнять рабо- 
ты? И так далее и тому подобное. 

До недавнего времени достаточно определенно ответить на 
такие вопросы было невозможно. Сегодня для ответа на них 
мы уже располагаем некоторыми данными. Дело в том, что ко- 
миссия по техническому обслуживанию и эксплуатационной 
надежности автомобилей Совета технической пропаганды мо- 
сковского Дома культуры автомобилистов, НИИ автомобильно- 
го транспорта н Московский инженерно-экономический инсти- 
тут провели совместно анкетный опрос столичных автолюби- 
телей и впервые получили таким образом реальные статисти- 
ческие данные об энсплуатацин автомобилей индивидуаль- 
ного тюльзованип. 

Понятно, что такой материал представляет несомненный 
интерес и для читателей журнала. По просьбе редакции с рас- 
сказом об этой полезной работе сегодня в нашем «Клубе» выс- 
тупают члены Совета технической пропаганды московского 
Дома культуры автомобилистов старший научный сотрУЯ”*!” 
НИИ автотранспорта кандидат технических наук Е. КУ.ІНЕ- 
ЦОВ и доцент Московского инженерно-экономического инсти- 
тута нандидат экономических наук О. ЛУШНИКОВ. 


В основном московским автолюбите- 
лям принадлежат сравнительно «моло- 
дые» автомобили, по своему «возрасту» 
не требующие больших забот о профи- 
лактике и текущем ремонте. Более по- 
ловины опрошенных автолюбителей вла- 
деют автомобилями, которые прошли 
менее 50 000 километров. Среднегодо- 
вой пробег по всем маркам машин тоже 
довольно стабилен и составляет 9000 ки- 
лометров. 

Только одна пятая всех машин на ходу 
круглый год, а основная масса исполь- 
зуется лишь в течение восьми месяцев: 
с апреля по ноябрь. Они дружно, сразу 
выходят на весенние улицы и постепен- 
но, одна за другой становятся «на при- 
кол» в преддверии зимы. Причина зим- 
ней «спячки» — отсутствие теплых гара- 
жей, трудности с пуском двигателя на 
морозе, скользкие, занесенные снегом 
дороги. 

Выяснилось, что половина всех личных 
мсшин зимует под открытым небом, об- 
леденелая, засыпанная снегом. 

Услугами станций технического обслу- 
живания пользуются лишь 15 процентов 
автолюбителей. Столь малая цифра объ- 
ясняется целым рядом причин. Прежде 
всего, отпугивают плохое качество ра- 
бот, волокита, равнодушие к нуждам за- 
казчика. Иными словами, низкая куль- 
тура производства. Частично это объяс- 
няется- плохим планированием и явно 
недостаточным снабжением запасными 
частями и материалами. Самых ходовьгх, 
необходимых деталей на станциях как 
раз и не бывает. Вместо них мертвым 
грузом лежат на складах дорогие слож- 
ные узлы. Система заработной платы 
также не заинтересовьгвает ремонтников 
в хорошем и быстром обслуживании 
машин. Станции даже отказьгваются га- 
рантировать качество своей работы: вы- 
ехал за ворота, сломалось на том же 
месте — начинай все сначала. Наконец, 
высока еще стоимость ремонта. 

И вместе с тем станций технического 
обслуживания у нас еще очень и очень 
мало. В летнее время возле них нескон- 
чаемые очереди. 


ЗАСЕДАНИЕ 

СОРОК 

ПЕРВОЕ 


СКОЛЬКО 

жить АВТО- 

МОБИЛЮ? 


Но подлечивать автомобиль, обере- 
гать его от преждевременного износа 
все-таки надо. От этого никуда не 
уйдешь. И вот половина автолюбителей, 
претерпев мытарства на станциях, пере- 
ходит на самообслуживание своих ма- 
шин в неблагоприятных для этого усло- 
виях: во дворе, на улице или обочине 
дороги. Третья часть автомобилей попа- 
дает в руки к «частным мастерам». У 
этой проблемы есть не только мораль- 
ная, но и материальная сторона, кото- 
рую нельзя не принимать во внимание. 
Анкетный опрос показал, что москов- 
ский автолюбитель тратит на содержа- 
ние своей машины в среднем 140 рублей 
в год. Из них около 56 рублей уходят 
на бензин (1000 л), а остальные 80 — 90 
рублей расходуются на техническое об- 
служивание, ремонт и материалы. Зна- 
чительная часть этих сумм идет «част- 
ным предпринимателям». Помножьте их 
на десятки тысяч индивидуальных ма- 
шин — и вы получите миллионы рублей. 
Миллионы рублей, на которые можно ' 
было бы построить несколько новых, 
первоклассно оборудованных станций 


технического обслуживания, обеспечить 
их всем необходимым для безупречной 
работы. 

Владельцы автомобилей кровно в 
этом заинтересованы. Две трети опро- 
шенных весьма определенно высказа- 
лись, что им очень хотелось бы прекра- 
тить «самодеятельность» и стать по- 
стоянными клиентами станций техниче- 
ского обслуживания. 

Какими же хотят видеть эти станции 
наши автолюбители? Анализ ответов 
приводит к мысли, что на оживленных 
магистралях следует построить большое 
количество мелких обслуживающих 
предприятий, на которых без очередей 
и бьістро выполнялись бы лишь работы 
первой необходимости: профилактика, 
мелкий заявочный ремонт. Кроме того, 
должны действовать станции средней 
мощности для текущего и мелкого ава- 
рийного ремонта. Наконец, не обойтись 
и без крупных специализированных 
станций для капитального ремонта дви- 
гателей, восстановления машин после 
серьезных аварий, для ремонта и окрас- 
ки кузовов. На всех станциях обязатель- 
на гарантия качества работ. 

Без умно распланированной сети стан- 
ций технического обслуживания разной 
мощности трудно обходиться уже сей- 
час. Много труднее станет в ближайшие 
годы. Вывод один — пора приступить к 
решению этой проблемы. 

Мы познакомили читателей лишь с 
самыми общими итогами анкетного оп- 
роса московских автолюбителей. Под- 
робные данные направлены организа- 
циям и учреждениям, призванным ре- 
шать перечисленные здесь вопросы. На- 
деемся, что собранные комиссией мате- 
риалы принесут пользу. 


Анкета, распространенная среди московсних автолюбителей, Дала интересные 
пезультаты. Однако собранный материал локален и характеризует 
лишь в одном крупном городе. На основании таких ограниченных данных де 
вьшолы пли всей страны быйо бы опрометчиво. Дли этого нужен анкетный опрос 
самой шЙоокой аупито^^ - из разных городов и сельских рано- 

НОВ Вот 1 ?очему редакция решила привлечь н этому наших читателем и с помо- 
щью авѴров оі^у^ликов^^ выше*^ статьи разработала предлагаемую здесь 

а" включает 32 вопроса и составлена таким образом, чтобы ее можно было 
обоабатывать на электронно-вычислительной машине. Под каждым .вопросом при- 
ведІнГнІсколГко вари^тов ответа. Просим внимательно ознаномнться с ними и 
подчеркнуть те из них, ноторые соответствуют условиям эксплуатации вашей ма- 
шины'^ По нетоторым вопросам (14, 17, 18, 27-31) можно подчеркнуть сразу не- 
сколько ответов. Писать ответы не следует, потому что письменный текст невоз- 

"""^^Запо *і?енную^ аннетУ^н*ало "вырезать из журнала, склеить по метнам н прислать 

^Р|ГГм^*;:и\'’е?С^"ои°:і^е°а"вт& в ЭТОЙ своего рода 

"н"оГГреГвГсГр%шен"^^в°.?пр"^^^^^^^ 

Ждем вашего участия в этом важном деле, дорогие товарищи. 
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5) Каков пробег автомоби 


1) Постоянное место экс- 
плуатации Вашего авто- 
мобиля! 

1. Москва 

2. Ленинград 

3. столица союзной респуб- 
лики 

4. областной город 

5. районный город 

6. поселок городского типа 

7. сельский населенный 

пункт 

2) Марка и модель автомо- 
биля! 

0. «Запорожец» 

1. «Москвнч-401» 

2. «Москвич-402» 

3. «Москвич-407» 

4. «Москвич-403» 

5. «Москвич-408» 

6. М-20 «Победа» 

7. М-21 «Волга» 

В. ГАЗ- 12 

9. Иномарка 


ЛЯ с начала эксплуатации 
(тыс. км)! 

0. до 20 

1. 21—40 

2. 41—60 

3. 61— ВО 

4. 81 — 100 

5. 101—200 

6. 201—300 
7.301 —400 

8. 401—500 

9. свыше 500 

6 — 7] Каков среднегодовой 
пробег автомобиля (тыс. 
км)! 

6) 0. до 1,0 7) 0. В,1-9,0 


1 . 1,1 — 2,0 

2. 2,1— 3,0 

3. 3,1— 4,0 

4. 4,1— 5,0 

5. 5,1— 6,0 

6. 6,1— 7,0 

7. 7,1— В.0 


1. 9,1 — 10,0 

2 . 10,1 — 11,0 

3. 11,1 — 12,0 

4. 12,1—13,0 

5. 13,1 — 14,0 

6. 14,1 — 15,0 

7. свыше 15,0 


8—9—10—111 В течение 
скольких месяцев в году 
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эксплуатируете свой авто- 
мобиль'? 

4; 5: 6; 7; 8; 9; 10; 11; 12 

10) начало 
эксплуатации; 

1. январь 

2. февраль 

3. март 

4. апрель 

5. май 

6. июнь 

11) окончание 
эксплуатации: 

1. сентябрь 

2. октябрь 

3. ноябрь 
4» декабрь 

12} В каких дорожных усло- 
виях работает автомо- 
биль! 

1. хороших (асфальт, бетон 
и т. п.) 

2. удовлетворительных {ка- 
менное понрытие) 

3. плохих (грунтовые доро- 
ги) 

4. на разных дорогах 

5. на горных дорогах 

13) Сколько дней в неделю 
используете автомо- 
биль! 

1: 2; 3; 4; 5; 6: 7 

14) В каких цепях Вы ис- 
пользуете автомобиль! 

1. для поездок по служеб- 
ным делам 

2. для поездок на работу н 
с работы 

3. по хозяйственным делам 

4. после работы для отдыха 

5. по выходным дням 

6. во время отпуска 

7» для различных поездон 

15) Сколько человек обыч- 
но ездит в автомобиле! 

1; 2; 3: 4; 5 (внлючая води- 
теля) 

16) Где храните Вь'і свой 
автомобиль {стоянка)! 

1. открытая 

2» под брезентом 
3. железный гараж 
4» каменный гараж (неотап- 
ливаемый) 

5. каменный гараж (отапли- 
ваемый) 

6. деревянный гараж 

7. многоэтажный гараж 

17) В іАком гараже Вы хо- 
тели бы хранить свой 
автомобиль! 

1» индивидуальном 

2. коллективном 

3. одноэтажном 

4. многоэтажном 

5. подземном 

6. отапливаемом 

7* неотапливаемом 
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18| Какие трудности Вы ис* 
пытываете при эксплуа- 
тации автомобиля! 

1- трудный пуск двигателя 
зимой 

2. отсутствие гаража 

3. недостаток запасных ча- 
стей 

4. плохие дорожные условия 

5. отсутствие станции тех- 
нического обслуживання 
(СТО) 

6. плохая работа СТО (отсут- 
ствие сервиса) 

7. недостаточная сеть АЗС 

8. отсутствие необходимого 
ассортимента топлив и 
масел 

9. высокая стоимость содер- 
жания автомобиля 

19) Каков средний расход 
бензина (в литрах на 
100 км)! 

0. до 7,0 

1. 7,1— 8,0 

2. 8,1— 9,0 

3. 9,1—10,0 

4. 10,1 — 11,0 

5. 11,1 — 12,0 

6. 12,1 — 13,0 

7. 13,1—14,0 

8. 14,1—15,0 

9. свыше 15.0 

20—21) Какова средняя сто- 
имость содержания авто- 
мобиля в год (обслужи- 
вание, ремонт, запасные 
части, материалы, бензин)! 

20) всего: 

0. до 50 руб, 

1. 51 — 100 

2. 101—150 

3. 151—200 

4. 201—250 

5. 251 — 300 

6. свыше 300 

21) 8 т. ч. расходы на бен- 
зин (руб.): 

0. до 25 

1. 26- 30 5. 61—70 

2. 31—40 6. 71—80 

3. 41—50 7. 81—90 

4. 51—60 8. 91 — 100 

9. свыше 100 

22) Можете ли Вы сами об- 
служивать и ремонти- 
ровать автомобиль! 

1. да 2. нет 

23 — 24) Где проводите об- 
служивание и ремонт 
автомобиля! 

23) регулярно: 

1. на СТО 

2. в автохозяйстве 

3. у себя в гараже 

4. у дома 

5. «на стороне» 

24) иногда: 

1. на СТО 

2. в автохозяйстве 

3. у себя в гараже 

4. у дома- 

5. «на стороне» 


25 — 26] Кто выполняет ра- 
боты! 

25) профессионалы: 

1. работникн СТО 

2. работниин автохо- 
зяйств 

3. приглашенные 

4. сами 

26) любители; 

1. сами 

2. Приглашенные 

27) Почему Вы не пользуе- 
тесь услугами СТО! 

1. отсутствие СТО 

2. СТО далеко расположены 

3. большие очереди 

4. неудобные часы работы 

5. отказ в выполнении тех 
или иных работ 

6. низкое качество работ 

7. высокая стоимость работ 

8. отсутствие гарантий за 
выполненные работы 

28 — 29) Какие работы хоте- 
ли бы Вы выполнять на 
СТО! 

28) профилактического ха- 
рактера: 

1. мойку 

2. антикоррозийную за- 
щиту 

3. смазочные 

4. регулировочньіе 

5. крепежные 

6. шинные 

7. электротехнические 

8. общее обслуживание 

29) ремонтного характера; 

1. мелкий текущий ре- 
монт 

2. ремонт двигателя 

3. ремонт других агре- 
гатов 

4. аварийный ремонт 

5. подкраску и окраску 

6. любые работы 

30) Какими Вы представля- 
ете пункты или станции 
обслуживания! 

1. универсальными (ремонт 
и обслуживание) 

2. специализированными 

3. мелкими при АЗС 

4. крупными 

5. мелкими самостоятельны- 
ми 

31) Какое время работы 
СТО вам подходит! 

1. общее для предприятий 
обслуживания (с утра) 

2. в вечерние часы 

3. с выходным днем в воск- 
ресенье 

4. с выходным днем на не- 
деле 

5. без выходного дня 

I 

32) При наличии СТО н их 
нормальной работе ста- 
ли бы Вы регулярно 
пользоваться их услуга- 
ми! 

1. да 2. нет 
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Вот уже семь лет подряд после встречи Нового года 
я іиачинЬю сборы в дальнюю дорогу — извлекаю шубу 
н ушанку, унты и рукавіицы. Жителю Праги такие теплые 
вещи 'НИ ік чему, 'Но в Сибири іи «а Урале без них не 
обойтись. В эти края держат 'Путь чехословацкие мото- 
гонщики-ледовики, которых я 'сопровождаю как руко- 
водитель команды и корреспондент, 

В моей журналистской сумке лежит карта Советско- 
го Союза, На ней кружками обведены города, где нам 
довелось выступать. В 1960 году іих было два — Москва 
и Уфа. Потом прибавились Ленинград, Салават, а е по- 
следнее время сразу Новосибирск, 'Кемерово, Балаково, 
Барнаул. Недавно я 'Отметил на карте еще два города — 
Куйбышев и Стерлитв'Мак. Здесь междунарюднью мото- 
гонки состоялись влершые. 

Каждая новая поездка ів Со<ветский Союз — это 
встреча с новыми друзьями 1 мотосгк>рта, это увлека- 
тельная борьба інв ледяіных треках, это новые незабы- 
ваемые впечатления. 

На том большом пути, который П'рошел советский 
спорт за 50 послеоктябрьских лет, в тех успехах, кото- 
рыми отмечен этот іпуть, заметный след, как мне ка- 
жется, оставили мотоциклисты. Именно им мы обязаны 
рождением нового чемпионата мира. 

В прошлом году 'на страницах чехословацкого «Мо-. 
тор-ревю» я писал: «Зачинателем и покровителем но- 
вого вида мотоспорта выступил Советский Союз, кото- 
рому мы выражаем нашу признательность за организа- 
цию ІИ подготовку первого чемпионата мира. Не часто 
случается, чтобы новый віцд спорта, успевший пройти 
■всего через два первенства 'Европы, был поднят до 
уров'ня чемпионата мира. Приятным сюрпризом был не- 
обычайный интерес, проявленный к нему со стороны 
многих стран мира». 

Сегодня я могу с удовлетворением добав'ить к это- 
му, что и второй чемпионат вызвал столь же большой 
интерес. В 'нем, как известно, .приняли участие предста- 
вители 12 стран, и он стал главным событием зимнего 
■мотоспортивного сезона. 

Для меня, например, нет ів 'Мотоспорте зрелища 
более захватывающего, чем ледяные гонки. Я имею' в 
виду іне внешнюю сторону соревнований — мчащихся 
стрелой мотоциклистов, облака жемчужной ледяной 
пыли. Меня больше захватывает другое — внутренний 
дрематіизм этих гонок. В них, мне думается, особенно 
зримо .раскрываются возможности 'спортсмена в момент 
наивысшего напряжения духовных и физических сип. 

Наверно, поэтому гонки 'на льду завоевали в крат- 
чайший 'Срок всеобщую популярность в Советском 
Союзе, 'Стране, где живут люди 'Сильные и отважные. 

Я хорошо знаю Уфу — город, названный Меккой 
зимнего мотоспорта. Когда приезжаешь сюда, чувству- 
ешь, что мотогонки по отношению ко всем остальным 
видам спорта занимают прямо-таки королевское поло- 
жение. Умение укрощать ‘Міотоциклы 'на льду ценится 
здесь 'Превыше всего. Лучшие гонщики в Уфе популяр- 
'нее, чем самые 'известные в мире вратари и інападаю- 
ш,ие. Тут каждый мальчишка мечтает стать 'вторым Свмо- 
родовым или Кадыровым. 


Не только в климатических условиях вашей страны, а 
в духе іи характере советских 'Спортсменов я вижу при- 
чіины их успехов в імотогонках іна льду, 

■Во втором чемпионате ■они завоевали 'Все медали. 
И самая почетная из них — золотая — досталась неуто- 
мимому Борису Самоіродову. Бели говорить о силе духа 
іИ характере, то эта победа особенно примечательна. 
Поміню первую встречу іс ним .в 1960 году. Тогда он вы- 
шел на лед после .длительного перерыва. Автомобиль- 
■ная авария привела его 'на ■несколько месяцев в боль- 
ницу. Он перенес тяжелую операцию, іи врачи считали, 
что ему 'навсегда закрыта дорога в 'Мото.с.порт. А он все- 
таки вернулся, 'И не просто вернулся, а стал за эти годы 
обладателем Кубка ФИМ, чемпионом Европы и, нако- 
нец, чемп.ионом мира по мотогонкам на льду. 

Серебряная медаль досталась Вячеславу Дубинину. 
Этот талантливый спортсмен давно обратил на себя вни- 
■мание, но его подводила горячность. Сейчас .он изле- 
чился от этой болезни. 

Всеобщие симпатии завоевал дебютант чемпионата 
подмосковный гонщик Владимир Цибров, занявший 
третье место. Его ■отличают высокая техника, темпера- 
мент бойца, но ©му еще не хватает опыта. 

Ваша молодежь упорна .и настойчива. На моіих гла- 
зах расцвел талант І’абдрахмана Кадырова. Не сказали 
своего последнего 'Словв 'ветераны Ю,рий Дудорин и 
Всеволод іНерытов. Много споісо'бных гонщиков мы 
встречали на товарищеских соревнованиях в Барнауле, 
Балаково, Новосибирске іи других городах. 

.Но ЗВ прошедший после первого чемпионата год со- 
перники советских гонщиков тоже .«подросли». Ведь 
только падение в Ленинграде лишило лучшего чехосло- 
вацкого ледовика Антонина Шваба призового места. 
Многого следует ожидать от дебютанта нашей команды 
Псівле Марешв. Значительно повысили класс мотоци- 
клисты Швеции, ГДР, Югославии, Польши. Так что в бу- 
дущем мы можем стать свидетелями еще более острой 
борьбы на чемпионатах по зимнему спидвею. 

Конечно, победа — главное в спортивном соревно- 
вании. Но не в одних победах дело. 

Когда приходит пора расставаться с русским льдом, 
нам 'немного грустно, как бывает всегда при прощании 
с добрыми товарищами. Зв время чемпионата приобре- 
таешь много друзей. Все мы — чехи, 'русские, немцы, 
шведы, монголы — вне 'состязаний как одна команда. 
У нас иет секретов друг от друга. Мы помогаем друг 
другу. И в этом, если хотите, .интернациональное значе- 
ние чемпионата. 

Адольф КУБА, 
зам. главного редактора 
чехословацкого журнала «Свет мотору» 

РЕЗУЛЬТАТЫ 

1. Б. Свмородов (СССР) — 44 очка; 2. В. Дубинин 
(СССР) - 40; 3. В. Цибров (СССР) — 37; 4. А. Шеаб 

(ЧССР) - 36; 5. Г. Кадыров (СССР) — 32; 8. В. НерытоВ 
(СССР) — 32; 7. Н. Свитала (ПНР) - 28; 8. П. Мвреш 
(ЧССР) — 28; 9. К. Вестлунд (ІПвеция) — 26; 10. С. Ку- 
бичен (ЧССР) — 24. 
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НЕ СНИМАЯ ПОДСТАВКИ 

Если вы приобрели коляску «Вело- 
рекс» и устанавливаете на мотоцикл де- 
тали ее крепления, вас подстерегает од- 
но неудобство. Дело в том, что нижний 
узел крепления коляски, монтируемый 

Паз в 
подставке. 



на раму мотоцикла под двигателем, име- 
ет вилку, которая располагается таким 
образом, что мешает подставке в поход- 
ном положении подняться до своего за- 
жима. Езда же с неподиятой полностью 
по-дставкой доставляет много неприят- 
ностей и даже может привести к аварии. 
Многие вовсе снимают ее. Эксплуатиро- 
вать же мотоцикл без .подставки неудоб- 
но: в случае ремонта приходится заме- 
нять ее камнем ‘Или каким-нибудь 
другим случайным предметом. 

Тому, кто встретится с такой труд- 
ностью, я рекомендую небольшую Дора- 
ботк^^ Необходимо всего-наівсего сделать 
ножовкой и напильником паз <см. рису- 
нок) в одной, правой по ходу, стойке 
подставки глубиной до поперечного реб- 
ра жесткости. И подставка встанет на 
свое место. 

О. НИКАРО'КАРПЕНКО 

УССР, г. Жданов-24, 
у л. Веселая, 52, кв. 56 

ПРОКЛАДКА ИЗ ПОРОНИТА 

При разборке автомобильного двигате- 
ля или при регулировках нередко выхо- 
дят нз строя прокладки. Особенно часто 
это случается с прокладками, стоящими 
между блоком н корпусом водяного на- 
соса. между головкой блока и клапанной 


крышкой, А найти новую не всегда про- 
сто. 

Можно выйти из положения, восполь- 
зовавшись поронитом толщиной 1,5 — 
2 мм. Надо вырезать нржом и.з этого ма- 
териала Две-три пластинки, склеить их 
бакелитовым лаком и дать просохнуть 
1 — 2 часа. После этого прокладку можно 
ставить на автомоби-ть, предварительно 
посыпав соприкасающиеся -поверхности 
графитным порошком. 

Такие уплотнители хорошо держатся, 
не дают течи и легко демонтируются. 

Ю, БЕЛЯЕВ 

Челябинская область, г. Златоуст-20, 
у л. Ленина, 13, кв. 7 


НАДЕЖНОЕ КРЕПЛЕНИЕ 


У «Запорожца» иногда затрудняется 
включение передач третьей, четвертой и 
заднего хода. Опытные водители знают, 
что в этом случае надо срочно -подтянуть 
крепление соединительной планки со 
штоком механизма переключения пере- 
дач и штоком коробки передач. Но что 
де.пать, если болты вытянулись, а резь- 
ба на болтах и гайках износилась? 

После того, как мне за один сезон 
дважды приходилось менять эти болты 
и гайки, я поставил болты с резьбой уве- 
личенной длины и соответственно гайки 



Удлиненное болтовое соединение. 


ПРИ помощи КЛИНА 

с течением времени на «Москвиче-407» 
становится трудно установить зажига- 
ние. Дело в том, что у подшипников 
скольжения, в которых вращается валик 
распределителя, .в корпусе распределите- 
ля появляется .пюфт. Запрессовать новые 
втулки невозможно, так как узел не 
разбирается. Поэтому приходится заме- 
нять целиком распределитель зажигания. 



со 



Рис. 1. Узел в сборе: 1 — масленка; 
2 — корпус распределителя; 3 — под- 
шипник; 4 — валик распределителя; 5— 
цилиндрический клии. 

Рис. 2. Цилиндрический клин. 


большей высоты (см. рисунок). Материа- 
лом для них взял сталь 45. После изго- 
товления болты н гайки нужно цемен- 
тировать. 

Удлинение болтового соединения обес- 
печит более надежную работу механизма 
переключения передач и избавит от не- 
обходимости часто подтягивать соедине- 
ние. 

С. КИРПИЧНИКОВ 

Москва, ж -429, 

II квартал, 9, кв. 6 


Но есть несложный способ ремонта. 
Необходи-мо только вывернуть колпачко- 
вую масленку 1 (рис. 1) и.з хвостовика 
корпуса 2 распределителя и вставить 
специальный цилиндрический клин из 
стали 3 (рис. 2), а затем поджать его кол- 
пачковой масленкой. 

Сма.зка от этого ие ухудшится, а кор- 
пус вместе с подшипниками будет жест- 
ко закреплен. 

Ф. ЛОМАКИН 

г. Берислав Херсонской области, 
ул. Херсонская, 155 


Прочитав в журнале «За рулем» К» 4 за 
1966 год статью «Накат и его особенно- 
сти», не могу ие предложить чертежи 
приспособления, которым пользуюсь уже 
три года на мотоцикле «Урал М-62». Это 
приспособление (ом. рисунок) очень удоб- 
но в эксплуатации и легко в изготовле- 

Приопособление для удобного включе- 
ния нейтра.тііи; 1 — переключатель; 2 — 
рычаг; 3 — болт Мб; 4 — гайка Мб; 5 — 
болт МІО X 25; 6 — гайка М8; 7 — пла- 
стина; 8 — пружина; 9 — стойка; 10 — 
шток; 11 — педаль; 12 — рычаг; 13 — 
шплинт. 


ПЕРЕКЛЮЧАЮ НОГОЙ 

яии. Оно дает возможность при любой 
скорости, не отрывая рук от руля н не 
отвлекая внимания, производить пере- 
ключение ножной педалью. 

Крепится приспособ.тіение с правой сто- 
роны мотоцикла задней шпилькой креп- 
ления двіигателя и болтом крепления дви- 
гателя с коробкой передач, пропускаемым 
через верхнее отверстие приспособления 
диаметром 8 мм. 

М. БИРЮКОВ 

Московская область, 

г. Мытищи-6, Б. Рупасовская ул., 15, 

корп. 8, кв. 23 



РИОЯТЫПЕРЕШМанЯ 


ПЕРЕДАЧ 


ПРА-А 


От редакции. По 
мнению главного конст- 
руктора Ирбитского мо- 
тоциклетного завода А» М. 
Федорова, приспособле- 
ние, предлагаемое тов. 
Бирюковым» больше нуж- 
но ‘начинающим. Для бо- 
лее опытных мотоцикли- 
стов включение нейтрали 
ногой или рукой не пред- 
ставляет особого труда. 


и УДОБНЕЕ И БЫСТРЕЕ 


При возвращении в гараж нужно от- 
соединить от аккумулятора один из про- 
водов. Этого требуют правила противо- 
пожарной 'безопасности. 

Наконечники проводов на полюсных 
штырях крепятся при помощи болта и 
гаики. 

На своей машине «Москвич-407» я за- 
менил крепежные гайки барашками. Это 
позволило отказаться от гаечного ключа. 
Теперь рукой можно закрепить и осла- 
бить наконечник провода на штыре ак- 
кумуляторной батареи. Устройство ба- 
рашка видно из чертежа. 

В. МАКСИМОВ 

г. Рига, 






Градостроителям, прикидывающим в чертежах н ма- 
кетах транспортные развязки будущей Москвы, прихо- 
дится решать сложные проблемы. Ведь уже сейчас про- 
пускная способность основных столичных магистралей 
почти іисчерпана. Широченный Ленинградский проспект 
за час «пиковой» нагрузки пропускает 9 тысяч машин. 
Увеличится интенсивность движения всего лишь на 
20 процентов — и наступит предел, станут возникать 
пробки, заторы. По скромной Сретенке проходит за час 
1400 автомобилей, автобусов и троллейбусов, а в ре- 
зерве пропускной способности осталось лишь 13 про- 
центов. Больше чем на 75 процентов исчерпана про- 
пускная способность ряда улиц на Садовом кольце, на 
две трети — улицы Горького и Ленинского проспекта. 

За последние десять лет транспортный парк столицы 
увеличился вдвое. А имеющееся сейчас количество ма- 
шин удвоится значительно раньше, чем еще через де- 
сять лет. Таковы уж закономерности роста, и не счи- 
таться с ними невозможно. В чем же выход из положе- 
ния? 

Во-первых, в перепланировке города, реконструкции 
его транспортных магистралей. В этом направлении за 
истекшее десятилетие уже проделана огромная работа. 
Прокладываются іновые проспекты, просторные и кра^ 
сивые, строятся туннели, мосты, інабережные, сооруже- 
но 63 пересечения дорог в разных уровнях іи В6 под- 
земных переходов для пешеходов. Еще больше пред- 
стоит сделать. Разрабатываемый сейчас Генеральный 
план реконструкции Москвы на ближайшие пятнадцать 
лет предусматривает новые общегородские кольцевые 
и радиальные магистрали безостановочного движения и 
другие способы решения транспортной проблемы. Но 
только такими мерами обойтись нельзя. 

Очень трудно заново переделывать давно застроен- 
ную центральную часть Москвы. В столице насчитывает- 
ся 4600 улиц и проездов общей протяженностью около 
3 тысяч километров. Многие из них узки, извилисты, не- 
пригодны для интенсивного движения. Сносить здесь 
дома и строить на этом месте по сути дела новый го- 
род — невозможно, да и неразумно; надо сохранить 
исторический облик столицы. Значит, нужно другое ре- 
шение. И оно уже найдено. 

Можно не только расширять улицы, но и максималь- 
но использовать их полезную площадь, постараться не 
задерживать на ней ни на одну лишнюю секунду движу- 
щийся трекспорт. іЕсди машины не станут скапливаться у 
светофоров, а будут двигаться безостановочно, с 
большой средней скоростью, то на улице их может 
пройти в несколько раз больше. Такой эффект дает из- 
вестная водителям іязеленая волна», которая уже дейст- 
вует на ряде московских улиц. Но, чтобы достичь при 
«зеленой волне» высоких результатов, нужно мгновенно 
учитывать плотность транспортных потоков на пересече- 
ниях улиц, определять, в какую сторону движется боль- 
ше машин, рассчитать режимы работы светофоров. Че- 
ловеку все это уже не под силу. Считать так быстро мо- 
жет только электронно-вычислительная машина. Элек- 
троника и автоматика и должны помочь в решении 
транспортной проблемы, в высокоэффективной органи- 
зации уличного движения. 

В Москве вычислительно-управляющее устройство 
для регулирования транспортного потока было впервые 
применено в 1964 году на улице Горького. Подсчитав 
при помощи детекторных датчиков, сколько в каком 
направлении проходит машин, это устройство открывает 
для проезда в наиболее загруженном направлении ре- 
зервную зону. 

В минувшем году в столице начали применяться бо- 
лее сложные электронно-управляющие устррйствэ. Одно 
из них регулирует движение на перегруженном пере- 
крестке Кропоткинской набережной и Саймоновского 
проезда. Действие такой машины основано на перера- 
ботке информации о потоках транспорта, проходящих 
через перекресток. Информацию передаиэт датчики, 
работающие по принципу ультразвуковой локации. 
Это — пьезоэлектрические преобразователи в парабо- 
лических корпусах, .подвешенные над каждой полосой 
проезда. Излучаемые ими ультразвуковые импульсы от- 
ражаются от проходящих машин и принимаются теми 
же преобразователями. Схематично выглядит все это 
так. К перекрестку подошла и остановилась перед крас- 
ным сигналом светофо,ра машина, за ней .другая, тре- 
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тья... Когда в потоке транспорта, следующего с попе- 
речного направления по зеленому Сигналу, появится 
просвет (.интенсивность движения станет меньше вели- 
чины, предусмотренной программой машины), электрон- 
ный регулировщик переключит светофор іи определит 
длительность зеленого сигнала, достэіточную .для .про- 
пуска ожидающих автомобилей. Если же датчики их не 
обнаруживают, то светофор не переключается. 

Электронно-управляющая машина способна .работать 
не только как счетно-решающее устройство. Если ин- 
тенсивность движения уменьшилась, ее можно пере- 
ключить на жесткую программу автомата с различными 
циклами работы или на подачу желтого мигающего сиг- 
нала. Этим переключением ведают специальные элек- 
трические часы. Так, в частности, действует машина, 
установленная не Кропоткинской набережной. 

Следующим этапом явится телемеханическое регу- 
лирование движения не на одном транспортном узле, а 
в целом микрорайоне города. В этом случае электрон- 
но-вычислительная машина переребатывает информа- 
цию нескольких светофо,р.ных постов, оборудованных 
датчиками, и передает этим постам команды, обеспечи- 
вающие оптимальные условия движения для .сер.ни вза- 
имосвязанных улиц и перекрестков. Такая машина бу- 
дет установлена к 50-летіИю Советского государства на 
площади Серпуховской заставы. іОіна станет координи- 
рованно управлять транспортными потоками сразу на 
шести перекрестках Москворецкого района столицы. На 
очереди телемеханіизация и других перегруженных 
транспортом ■микрорайонов. 

Однако пройдет пять — десять лет — и эти меры ока- 
жутся недостаточно эффективными. Только количество 
легковых автомобилей в Москве превысит миллион. По- 
требуется координированное, согласованное управле- 
ние потоками транспорта по всей системе городских 
магистралей. С этой задачей сможет справиться лишь 
единая телемеханическая система управления движе- 
нием во всем городе. Такая система уже создается. За- 
кончена разработка проектных предложений по ее 
устройству. 

Как же она будет работать? Система предусматри- 
вает оборудование информационных подстанций в узло- 
вых точках городских .магистралей. Собранная много- 
численными датчиками информация с этих подстанций 
будет поступать на іцентральный пункт управления в за- 
поминающее устройство специализіированной электрон- 
но-вычислитель>ной машины. іНа основании этнх данных 
машина будет управлять движением в каждом микро- 
районе по оптимальной программе, учитывающей 
транспортные потоки на взаимосвязанных магистралях. 
Кроме того, система позволит применять координиро- 
ванное управление светофорной сигнализацией по прин- 
ципу .«зеленой волны» с жесткими многопрограммными 
режимами, устанавливаемыми с централизованных дис- 
петчерских пультов, или «зеленой улицы», когда зеле- 
ные сигналы свето.фо.ров одновременно включаются «а 
всей магистрали или отдельном ее участке. 

Опыт многопрограммного диспетчерского управле- 
ния движением на больших магистралях столицы уже 
имеется. Этот способ управления треінспортными пото- 
ками пріиіменяется несколько лет на участке шоссе 
Энтузиастов. В нынешнем году такой системой обору- 
дуется Варшавское шоссе, через год — Ленинский и 
Комсомольский проспекты, через два года — Щелков- 
ское шоссе, Воронцовская улица и Волгоградский про- 
спект. Диспетчерская 'система, взаимодействуя с мест- 
ной .автоматикой, позволяет переводить магистраль «а 
одну из трех программ кооірдикированногс управления 
светофорной сигнализацией по принципу «зеленой вол- 
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ны» с автоматическим переключением программ в заданное 
время суток. Она может ввести на всей магистрали или от- 
дельных перекрестках режим «зеленой улицы», желтого ми- 
гающего сигнала или, как говорят, отдать «бразды правления» 
средствам ручного регулирования на местах. Машина, кроме 
того, контролирует состояние дел на перекрестках и испол- 
нение подаваемых ею сигналов. 

После введения в строй единой телемеханической системы 
управления движением в городе электронно-вычислительная 
машина, изучая накопленный в запоминающем устройстве ста- 
тистический материал, создаст наиболее совершенные жест- 
кие программы регулирования движения на отдельных маги- 
стралях в те часы, когда не требуется вмешательства цент- 
рального пункта. 

Уже сейчас внедрение в практику регулирования уличного 
движения автоматики и телемеханики, введение на некоторых 
улицах одностороннего движения позволило обеспечить для 


городского транспорта среднюю скорость 25 — 35 км/час. Это 
не так уж мало, средняя скорость движения в Лондоне и Па- 
риже значительно меньше. 

В течение ближайших двух-трех лет свыше 40 московских 
улиц перейдут на «зеленую волну», все шире будет внед- 
ряться телемеханика, пока эта работа не завершится введе- 
нием в строй единой телемеханической системы управления 
движением во всем городе. Взаимосвязанный комплекс меро- 
приятий по реконструкции и усовершенствованию городских 
магистралей и внедрению электронно-вычислительной техники 
позволит решить проблему организации движения в Москве 
в условиях ожидаемого резкого увеличения транспортного 
парка столицы. Принимаются все меры, чтобы по проспекта.м 
будущей Москвы потоки машин двигались быстро, безостано- 
вочно, без пробок и заторов. 

П. РУШЕВСКИЙ, начальник 
отделения организации движения ОРУД — ГАИ Москвы 
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Жалатность 
привела 
к трагедии 



Ситуация, которая запечатлена на 
снимне,. не случайность, а вполне за- 
нономерный результат того, что эта 
поездка с самого начала была органи- 
зована из рук вон плохо. Набросали в 
иузов соломы, да этим и ограничи- 


Водитель автобуса осторожно, не то- 
ропясь, вел машину вдоль крутого от- 
косе. вдруг он почувствовал, что маши- 
на перестала повиноваться: баранка без- 
вольно крутнулась в сторону, а автобус 
свернул в другую. Тормоза действовали 
безукоризненно, но это уже не могло 
спасти положения: всего шесть мет- 
ров — втрое меньше нормального тор- 
мозного пути — понадобилось пройти 
неуправляемой машине, чтобы рухнуть 
под откос и перевернуться. 

Как обычно, была назначена автотех- 
ническая экспертиза. Казанская научно- 
исследовательская лаборатория судеб- 
ной экспертизы, где я тогда .работал, за- 
нялась выяснением причин происшест- 
вия. И вот что оказалось. Автобус ПАЗ- 
651 потерял упіравление из-за разруше- 
ния шарового пальца верхнего рычага 
левого поворотного кулака. Произошло 
это в результате неправильной сборки 
продольной рулевой тяги. В ее наконеч- 
ник были поставлены два одинаковых 
сухаря с кромкой (деталь 51 -3003022- А), 
в то время как один из них (со стороны 
пружины) должен быть без кромки (де- 
таль 51-3003023). Со временем непра- 
вильно поставленный сухарь провернул- 
ся и своей кромкой постепенно стал 
подрезать шейку шарового пальца. В 
конце концов тот и разрушился. 

Такая беспечность при сборке, привед- 
шая -к трагическим результатам, насторо- 
жила работников лаборатории. Срочно 
были проверены все автобусы и грузо- 
вики в автохозяйствах Татарского управ- 
ления автомобильного транспорта. В ре- 
зультате было обнаружено еще несколь- 
ко случаев недопустимой .установки су- 
харей іс кромками и даже замены суха- 


лись. и в таиоіл, с позволения сказать, 
«переоборудованном» грузовике, раз* 
местнвшнсь кто как мог, девятнадцать 
работников совхоза «Небыловский» 
Юрьев-Польского района Владимир^ 
ской области отправились в столицу, 
на Выставку достижений народного 
хозяйства. Даже старшего, ответствен- 
ного за переоозку людей, назначить 
забыли. Хозяииом положения стал 
шофер Леонид Жиганов. 

•На обратном пути, ночью Жиганов 
вел машину пьяным. И вот почти пу- 
стое шоссе оказалось для него тес- 
ным. В 18 километрах от Владимира, 
на участке за предупреждающим зна- 
ком «Извилистая дорога» он не спра- 
вился с управлением. На повороте ма- 
шину вынесло на левую сторону про- 
езжей части, она врезалась во 
встречный ЗИЛ, свалилась в кювет и 
перевернулась. Последствия трагиче- 
ские: трое убиты, остальные ранены. 

Жиганов приговорен к ІО годам ли- 
шения свободы. Кроме того, после от- 
бытия наназания ему в течение двух 
лет-запрёщено управлять автомоби- 
лем. Суд не мог также не обратить 
внимания на вопиющую беспечность 
в организации перевозки людей и 
слабую воспитательную работу в кол- 


КРОМКА «СУХАРЯ» 

Из блокнота судебного эксперта 


рей шайбами. Все это вело к быстрому 
износу головки шарового пальца, де- 
формации ограничителя хода пружины, 
ее ослаблению и поломке іи « другим 
опасным неисправностям. 

Результаты проверки бьіли обсуждены 
в автохозяйствах на производственных 
совещаниях. Выяснилось, что инженер- 
но-технические .работники, шоферы и 
ремонтники далеко .не всегда обращали 
внимание на правильность сборки дета- 
лей рулевого привода. Вопиющее нару- 
шение требований ремонта и обслужи- 
вания автомобилейі На основе материа- 
лов, собранных экспертами, был издан 
соответствующий приказ по Управлению 
автотранспорта. 

Этот .пример показывает, как широк 
круг обязанностей .и .интересов судебно- 
го эксперта. Глубоко ошибается тот, кто 
полагает, будто вся задача эксперта сво- 
дится к установлению причины проис- 
шествия. Нет, это только полдела — экс- 
перт должен выяснить, насколько эта 
причина типична, какими условиями она 
вызвана, что .нужно сделать, чтобы из- 
бежать повторения .таких про'исшествий. 
Систематизируя и обобщая дела, посту- 
пающие, как мы говорим, в производст- 
во, экспертиза ведет важную профилак- 
тическую работу по предупреждению 
дорожно-транспортных происшествий. 

В решении многих задач «а помощь 
экспертам приходит статистика. Казан- 
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лентнве совхоза. По этим вопросам в 
адрес днреицни н парткома совхоза 
было вынесено частное определение. 

Н. ГОРШКОВ, 
председатель народного суда 

г. Суздаль 

ОТ РЕДАКЦИИ. Из приговора 
народного суда мы узнали, что води- 
тель Жиганов, молодой еще человек, 
тридцати трех лет, осилил, оказывает- 
ся, только четыре класса начальной 
школы. Согласитесь, что о наши дни 
обстановка движения, устройство ав- 
томобилей, техника вождения настоль- 
ко усложнились, что человеку с низ- 
кой общеобразовательной подготовкой 
за рулем современных быстроходных 
машин делать нечего. В Положении 
сказано, что претендовать на работу 
за рулем могут люди, окончившие, 
как правило, не менее семи классов 
средней школы. 

Неизбежен вопрос; как же случи- 
лось, что шоферские права были вы- 
даны недоучке? Не является ли про- 
исшедшее прямым результатом его 
низкого образования и культуры? И 
наконец: нет ли таких шоф^ов в дру- 
гих колхозах и совхозах области? 

Ская .научно-исследовательская лабора- 
тория судебной экспертизы проанализи- 
ровала .статистику уголовных дел по 
ряду автономных республик и получила 
Скромную на первый взгляд цифру — 
8,4. Такой процент от общего количест- 
ва дорожно-транспортных происшествий 
составляют аварии из-за .технической не- 
исправности транспортных средств. Как 
будто их удельный вес и невелик, но 
.именно такие происшествия влекут за 
собой самые тяжелые последств.ия. Ведь 
они, как правило, возникают совершен- 
но .неожиданно для водителя, и он, за- 
стигнутый врасплох, бессилен предот- 
вратить опрокидывание, столкновение, 
наезд. Значит, далеко не так уж без- 
обидна эта цифра, и борьба за умень- 
шение ее имеет огромное значение. 

Откуда прежде всего следует ожидать 
беды? Какие узлы и устройства автомо- 
биля .перед выездом из гаража нужно 
проверять с особой тщательностью? Ста- 
тистика говорит, что около четвертой 
части происшествий из-за неполадок в 
автомобиле вызвано неисправностями 
рулевого управления. Из-за поломок 
тормозов произошло больше половины 
всех таких происшествіий. Даже неболь- 
шие ненормальности .в работе .тормоз- 
ной системы .часто приводят к наезду на 
пешехода, водитель начинает тормозить, 
рассчитывая на .нормальный остановоч- 
ный путь, а он неожиданно оказывается 
длиннее — и человек под колесами. 

Первые же -оимптомы повышенного из- 
носа деталей тормозной системы долж- 
ны насторожить шофера. Всякая беспеч- 
ность в .этом случае может оказаться 
непоправимой. Я .всггоминаю сейчас одно 
дело, которое пришлось расследовать 





самому. Водитель грузовика почувство- 
вал, что тормоза «ачинают держать чуть 
хуже нормального, однако продолжал 
рейс с грузом іи пассажирами в кузове. 
На спуске с горы случилось то, что мож- 
но было предвидеть: «е выдержав воз- 
росшей інагрузки, отказал ножной тор- 
моз. Водитель, как ни старался, не смог 
удержать автомобиль на дороге, машину 
вынесло за обочнну, она свалилась под 
откос и перевернулась. 

Экспертиза установила, что тормозная 
система этого автомобиля находилась в 
«прединфарктном» состоянии и нужда- 
лась в немедленном ремонте. Неисправ- 
ным оказался главный тормозной ци- 
линдр. Обнаружился чрезмерный износ 
поршня и внутренней уплотнительной 
манжеты, смещение пружины и непол- 
ное закрытие ею отверстия в поршне. 
Даже возвратная пружина поршня уко- 
ротилась и утратила почти половину уп- 
ругости, предусмотренной нормативами. 
Вот почему іне было нормального дав- 
ления в тормозной системе и педаль 
«провалилась». 

Причин отказа тормозов можно было 
бы привести .много. Однако не будем их 
перечислять со всеми подробностями. 
Отметим лишь, что чаще всего судебные 
эксперты устанавливают отсутствие или 
недостаточный уровень тормозной жид- 
кости, наличие воздуха в системе гид- 
равлического тормозного привода, набу- 
хание манжет, утечку воздуха из пнев- 
матического тормозного привода, .износ 
накладок, неправильную регулировку за- 
зоров между накладками .и барабаном. 

Следует всегда помнить, что в 'автомо- 
биле не бывает мелочей, не заслужи- 
вающих внимания. Вот поучительный 


.пример. .На .«Волге» когда-то неправиль- 
но был собран вентилятор: переднюю 
и заднюю лопасти поменяли местами. 
Однажды шофер пустил двигатель, от- 
крыл капот и принялся регулировать 
систему питания. Оторвавшейся лопа- 
стью он был ранен. Причина? Неправиль- 
ная установка лопастей привела к де- 
формации отверстий крепления, что 
вызвало усталостную трещину и разру- 
шение лопасти. 

Вы заметили, что все неисправности в 
описанных выше примерах возникли не 
моментально, а в процессе длительной 
зксплуатацин .машин? Все их можно бы- 
ло предвидеть .и своевременно пред- 
упредить. Помешало недопустимое .пре- 
небрежение к «мелочам». В первую оче- 
редь я отношу этот упрек в адрес ре- 
монтников и инженерно-технических ра- 
ботников, ответственных за техническое 
состояние автомобилей. По их вине про- 
изошло свыше 70 процентов всех проис- 
шествий >из-зв технической .неисправно- 
сти транспортных средств. Ведь их пря- 
мая обязанность следить за точным со- 
ответствием заменяемых деталей техни- 
ческим условиям, за правильностью 
сборки отдельных узлов. Но .и шофер, 
обнаружив неисправность во время рей- 
са, должен разобраться в .причине ее 
возникновения и сообщить об этом тех- 
нической службе автохозяйства. Свое- 
временный сигнал поможет предотвра- 
тить аварии других машин, будет способ- 
ствовать повышению качества ремонта. 

Кстати, при происшествіиях в интере- 
сах водителей активно помогать экспер- 
там. Разрушенные и неисправные детали 
вместе со взаимодействующими надо 
сохранять для экспертизы. Это очень 
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Рис. К- Невлера 

важно іне только для установления при- 
чин аварий, но и для их профилактики. 

При исследовании разрушенных и не- 
исправных деталей необходимо обра- 
щать внимание .на качество их .-заводско- 
го изготовления. Своевременное обс-^а- 
ружение конструктивной недоработки 
или заводского брака имеет огромное 
значение для предотвращения многих 
дорожно-транспортных происшествий. 
Вот пример. Экспертиза в течение года 
столкнулась с двумя случаями поломки 
вала сошки рулевого управлейия авто- 
мобиля «Урал-355». Это насторожило. 
Тщательные металлографические и хи- 
мические исследования вала неопровер- 
жимо выявили заводской брак. Состоял 
он в том, что вал изготовлялся из худ- 
шей, чем положено, стали (сталь 50 
вместо 40ХА), с 'недопустимым подрезом 
галтели со стороны роликового паза, да 
к тому же был неправильно терм'ически 
обработан. Это приводило к усталостным 
трещинам іи грозило разрушением вала 
при ударах колес о неровности дороги. 
По материалам .экспертизы Уральский 
автомобильный и Челябинский кузнечно- 
прессовый заводы устранили в'Се недо- 
статки, и надежность вала теперь не вы- 
зывает никаких сомнений. 

...Я перелистал .несколько страниц .из 
своей записной книжки судебного экс- 
перта. Хочется надеяться, что приведен- 
ные здесь факты и мысли принесут поль- 
зу и тем, кто держит руль в руках, и 
тем, кто выпускает автомобиль в рейс, 
гарантируя безупречную работу всех 
его механизмов. 

Ф. ЕРМАКОВ, 
инженер 

г. Казань 




в прошлом году на доро> 
гах Америки в автомобиль- 
ных катастрофах погибло 
около 50 тысяч человек и 
свыше 3.5 миллиона было 
ранено. Причин этому много, 
ио в значительной степени 
сложившееся положение ^ 
результат отсутствия в стра- 
не единых правил движе- 
КИЯ- Около 15 процентов 
всех аварий совершили во- 
дители, приезжающие из од- 
них штатов в другие. Да и 
надо ли удивляться, когда 
каждый едет, как говорят, со 
своим уставом? 

Предположим, что вы вы- 
учились езде на автомобиле 
в штате, где водитель, делая 
левый поворот, обязан про* 
пускать всех движущихся в 
прямом направлении. На до- 
рогах Северной Каролины 
вас будет прямо-таки бро- 


сать в дрожь, когда, прибли- 
зившись К перекрестку, вы 
увидите машину, срезающую 
угол прямо перед радиато- 
ром вашего автомобиля. 
Вам здорово повезет, если 
удастся избежать столкнове- 
ния. И оказывается, все в 
порядке вещей. Здесь, как и 
в некоторых других штатах, 
водители, находящиеся на 
перекрестке, имеют право 
преимущественного проезда 
и не должны при левых по- 
воротах останавливаться, 
чтобы пропустить следую- 
щих прямо. 

Нью-йоркский журнал 
^«Ридерс дайджест»', откуда 
мы почерпнули эти сведе- 
ния, приводит и другие ие 
менее удивительные факты. 

Так, например, в штатах 
Айова, Висконсин, Миннесо- 
та и Индиана во всех слу- 


чаях, когда на проезжей ча- 
сти справа от осевой линии 
нанесена еще и сплошная 
желтая линия, вы не можете 
пересечь ее и должны про- 
должать движение прямо. В 
то же время в Пенсильвании 
линии, нанесенные на про- 
езжей части, лишь пред- 
упреждают водителей, а зо- 
ны, в пределах которых их 
нельзя пересекать, обознача- 
ются только знаками. В 
штате Джорджия такие линии 
вообще наносятся вдоль пра- 
вой стороны полотна дороги. 

На дорогах некоторых 
штатов развороты разреше- 
ны, в других — нет, В мест- 
ных правилах 44 штатов до- 
пускается обгон н объезд с 
правой стороны, в шестк 
остальных такие маневры 
категорически запрещены. 8 
неснольких штатах правила 


движения разрешают пово- 
рот на красный свет. 

Такой же разнобой и в 
скоростях движения. В Юж- 
ной Дакоте, например, в 
дневное время скорость 
движения ограничена 75 ми- 
лями в час. В штате Масса- 
чусетс даже на хорошо про- 
сматриваемых участках ма- 
гистралей — только 40 миль 
в час, хотя условия движе- 
ния там почти такие же. 

Национальный комитет по 
унификации правил движе- 
ния и муниципальных по- 
становлений пытается до- 
биться принятия всеми шта- 
тами единого автомобильно- 
го кодекса движения по до- 
рогам США. Что ж, время 
покажет, приведут ли эти 
усилия к желаемым резуль- 
татам. 

Е. ВОЛКОВ 


Новое в классификашіии по мотоспорту 


В конце 1966 года Центральный со- 
вет союза спортивных обществ и ор- 
ганизаций СССР утвердил изменения 
и дополнения к Единой всесоюзной 
спортивной илассификации. Раздел 
«Мотоспорт» не претерпел существен- 
ных изменений, однако он содержит 
ряд новшеств. Значительно расшире- 
ны показатели, дающие право на по- 
лучение звания «Мастер спорта СССР 
международного класса». 

Для этого, например, нужно; или 
выиграть чемпионат страны в трех 
видах соревнований и в тех классах 
машин, которые входят в программьі 
чемпионатов мира; или войти в ше- 
стерку в чемпионате мира по кольце- 
вым гонкам и кроссу; или же войти в 
тройку на командных «Кроссах На- 
ций», международных кольцевых гон- 
ках иа «Большие призы». 

Это звание присваивается также за 
выигрыш в течение двух лет подряд 
золотых медалей на шестидневке и за 
выступление в составе команды, за- 
воевавшей «Приз Наций» или «Сереб- 
ряную Вазу», либо за выход (в миро- 
вых, европейских или континенталь- 
ных чемпионатах по спидвею) в число 
восьми сильнейших финалистов или в 
тройку сильнейших полуфиналистов. 


Важным новшеством является и то, 
что отныне выигрыш первенства 
страны по любому из видов мотоспор- 
та дает право на получение звания 
мастера спорта. 

Для подтверждения свонх званий 
мастерам спорта, кандидатам в масте- 
ра спорта и перворазрядникам необ- 
ходимо выполнить только одно из 
требований классификации, то есть 
занять одно из указанных там мест 
в соревнованиях первой нли второй 
групп. 

Изменились и условия выполнения 
разрядных требований в гонках по 
гаревой н ледяной дорожкам. К пер- 
вой группе соревнований, теперь от- 
носятся фнналы первенств страны 
(независимо от состава участников), 
а также полуфиналы и четвертьфи- 
налы первенств страны; фина- 
лы и полуфиналы первенств со- 
юзных республик (при наличии соот- 
ветствующего состава участников). 
Для стимулирования более широкого 
развития парных «командных гонок 
по гаревой и ледяным дорожнам те- 
перь введена новая таблица начисле- 
ния классификационных очков. 

Классификацией ныне предусмотре- 


но уменьшение дистанции для четы- 
рех групп соревнований по кольце- 
вым гонкам (75. 75, 60 и 40 км вместо 
100, 100, 75 И 50 км). 

И, наконец, таблица начисления оч- 
ков в многодневных соревнованиях 
дополнена примечанием: «Для жен- 
щин и юношей дистанции многоднев- 
ных и однодневных соревнований со- 
кращаются на 50 процентов». 

Особо следует остановиться на из- 
менениях в начислении классифика- 
ционных очков на соревнованиях по 
фигурному вождению мотоциклов. 

В целях дальнейшего развития этих 
соревнований и привлечення больше- 
го круга мотолюбителей н спорту 
президиум ФМС СССР ввел следую- 
щие изменения: участнику, набравше- 
му не более 10 штрафных очков, на- 
числяется три классификационных 
очка, сразу дающих право на присвое- 
ние третьего спортивного и первого 
юношеского разряда; получившему до 
20 штрафных очнов — начисляется 
два очка, и до 30 штрафных очков — > 
одно классификационное очко. 

О. СИВИЦКАЯ, 
судья всесоюзной категории 


йнпете ли Цы Навраввц. 


ПЯТЫЙ ТУР 

1. Назовите основные неисправности» 
которые могут возникнуть в механизме 
переключения передач мотоцикла «Ков- 
ровец-175». 

2. Известно, что одной из причин сту- 
ка передней вилки является установка 
пружины пера с натягом. Расскажите, 
как определить натяг пружины и устра- 
нить его. 

3. Какие неисправности бывают у тро- 
сов управлеиия? 

4. Назовите причины слишком легко* 
го и самопроизвольного поворачивания 
рукоятки привода дроссельного золот- 
иииа. 

5. Каи определить износ дроссельного 
золотника в карбюраторах К-55 и К-55Б? 

6. Назовите основные неисправностк 
колес мотоцикла. 

7. По каким причинам переполняется 
карбюратор? 

8. Назовите основные неисправности 
задней подвесни, встречающиеся при 
эксплуатации мотоцикла. 


9. Какие неисправности могут возник- 
нуть в цапфах коленчатого вала? 

10. Как определить нарушение изоля- 
ции проводов? 


Ответы на вопросы второго тура 
(см, «За рулем», 1967 г, № 2) 

1 . Вместо вышедшей из строя обмот- 
ки каі^ушек зажигания нужно подклю- 
чить к прерывателю генератора обмот- 
ку катушек освещения. 

2. С оси крепления бокового упора 
мотоцикла. 

3. При уменьшении расстояния между 
ведущей звездочкой задней передачи и 
осью маятника натяжение цепи будет 
ѵвещічиваться. При уменьшении расстоя- 
ния’^ между ведущей звездочкой и осью 
колеса натяжение также увеличится. 

4. Правое перо маятника заднего ко- 
леса нагружается больше от реактив- 
ного момента заднего тормоза и усилия 
цепи. 

5. Причина в том, что нет полного за- 
цепления кулачков подвижной шестерни 
с основной. Необходимо сдвинуть обой- 


му подшипника основной шестерни до 
устранения ее осеного люфта. Затем 
следует положить регулировочные шай- 
бы между обоймой и корпусом сальника 
коробки передач. 

6. С глушителями выпуска. 

7. Затрудненный пуск из-за наруше- 
ния работы системы зажигания. 

8. На мотоцикле МЛ-З, 1939 г. 

9. Несмотря на то, что. посадочные 
места под двигатель совпадают, двига- 
тель рабочим объемом 175 см® устано- 
вить невозможно. Причина в смещении 
ведущей звездочки задней передачи» 
смонтированной на вторичном валу ко- 
робки передач, относительно ведомой 
звездочки задней передачи. Смещение 
составляет 10 мм. 

1 0. Сейчас изготовляются унифиіщро- 
ванные коленчатые валы, которые мож- 
но устанавливать иа двигатели мотоцик- 
лов К-175, «Ковровец» моделей А, Б, В, 
а также «Восход». На правой цапфе та- 
ких вагюв сделаны две канавки, одна из 
которых окрашена. При использовании 
их на К-175 якорь генератора следует 
ставить на окрашенную шпоночную ка- 
навку, на других моделях — на неокра- 
шенную. В то же время коленчатый вал 
К-175 устанавливать на двигатели 
остальньЬс моделей этого класса нельзя, 
так как диаметр маховиков у него боль- 
ше.. 


На конкурс „Ковровец** 
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Возвращаясь к напечатанному 


«Кольцо» должно стать шире! 


За «круглым столом» редакции со- 
стоялся своевременный и нужный раз- 
говор о судьбах кольцевых гонок («За- 
рулем» № 1, 1967 г. — «А как же с 

«кольцом»?). Правда, на первый взгляд 
может сложиться впечатление, будто 
обсуждать, вроде, и нечего. Все при- 
знают, Что масштабы этого недавно 
столь популярного соревнования ката- 
строфически сузились. Но тем-то и 
ценно сопоставление мнений и взглядов, 
что в результате его можно найти вер- 
ное решение. 

Инициаторы кольцевых гонок, возник- 
ших в конце прошлого века в Англии 
(напомним: в этом году исполняется ше- 
стидесятилетие «ТТ» — крупнейших в ми- 
ре соревнований на «кольце»), вряд ли 
могли предвидеть, какого технического 
и спортивного уровня они достигнут. 
Высшие скорости на «кольце» сейчас 
перевалили за 200 км/час, и литровые 
мощности гоночных мотоциклетных дви- 
гателей тоже превысили цифру двести. 

Показанные на первенстве мира ре- 
зультаты расцениваются ныне не только 
как личный успех спортсмена, но, глав- 
ным образом, как свидетельство техни- 
ческих достижений той или иной фирмы 
с присвоением ей звания победителя 
чемпионата и международного приза. 
Мотозаводы не жалеют средств на по- 
стройку гоночной техники. Созданием 
ее заняты мощные конструкторские бю- 
ро, располагающие экспериментальны- 
ми лабораториями, мотодромами и пр. 
Стоимость современного гоночного мо- 
тоцикла превышает стоимость автомо- 
биля высокого класса. / 

Особенно бурный прогресс гоночной 
техники наблюдался в последние годы, 
когда на международную арену вышли 
японские фирмы. Но прогресс этот в 
свою очередь породил серьезные про- 
тиворечия. Если раньше на чемпионатах 
мира в борьбе за призовые места участ- 
вовали представители самых различных 
фирм и большое число спортсменов из 
разных стран, то теперь медали разыг- 
рывают лишь фирменные гонщики не- 
скольких самых мощных мотозаводов. 

Чтобы как-то «гальванизировать» этот 
вид соревнований. Международная мо- 
тоциклетная федерация вынуждена бы- 
ла в дополнение к гоночной ввести ка- 
тегорию спортивных машин, на которых 
разыгрываются национальные и клуб- 
ные первенства. Таким образом, про- 
гресс техники породил еще одно про- 
тиворечие — возрождение машин с 
меньшей литровой мощностью, то есть 
возврат к технически менее прогрес- 
сивным моделям. 

К сожалению, нечто подобное произо- 
шло и в нашем мотоспорте. В началь- 
ный период почти все мотозаводы при- 
нимали участие в шоссейно-кольцевых 
гонках и совместно со спортсменами со- 
вершенствовали свои машины (об этом, 
кстати, шла речь и за «круглым сто- 
лом»). Так продолжалось до выхода со- 
ветских спортсменов на международную 
арену, когда выявилось, что технический 
уровень наших «кольцевых» машин 


весьма низок. Именно в то время по 
требованию спортивной общественно- 
сти ЦКЭБ. мотоциклостроения присту- 
пило к постройке специальных гоночных 
мотоциклов. Появление их принесло нам 
первые успехи в товарищеских между- 
народных встречах и... затормозило 
развитие кольцевых гонок в стране. Но- 
вые мотоциклы ЦКЭБ внесли элемент 
неравенства в розыгрыш первенства и 
ослабили интерес к нему спортсменов и 
заводов, которые свернули работы по 
гоночным моделям. 

Таким образом, новая, прогрессивная 
техника, как это ни парадоксально, по- 
служила причиной упадка этого вида 
мотоциклетных соревнований. 

Было бы, конечно, неверным считать, 
что только новые модели привели 
«кольцо» к упадку. Имеют место и дру- 
гие причины, на которые справедливо 
указывали все участники встречи за 
«круглым столом». 

Есть ли выход из создавшегося поло- 
жения? Что надо предпринять, чтобы 
кольцевые мотоциклетные соревнования 
снова заняли достойное место в нашей 
спортивной жизни? На эти вопросы, по- 
ставленные за «круглым столом», я бы 
ответил так: необходима коренная ре- 
форма всей системы организации шос- 
сейно-кольцевых соревнований и ро- 
зыгрыша первенств по «кольцу». Кон- 
кретно можно предложить следующее. 

1. Должны быть две постоянные кате- 
гории машин — спортивные и гоночные. 
Причем основной из них будет спортив- 
ная, в которой ежегодно разыгрывается 
лично-командное первенство СССР на 
двух-трех трассах во всех классах машин 
с вручением чемпионам больших меда- 
лей, а команде-победительнице — пере- 
ходящего кубка. 

2. В категории гоночных машин про- 
водить только личное первенство для 
спортсменов более высокой квалифика- 
ции, причем пока что в одном классе 
350 см^ (на машинах типа С-360), но обя- 
зательно на трех-пяти трассах с вруче- 
нием чемпионам больших медалей. 

3. Помимо соревнований на спортив- 
ных и гоночных машинах, культивиро- 
вать кольцевые гонки и на обычных до- 
рожных мотоциклах, что привлечет к 
этому виду состязаний молодых спортс- 
менов. До тех пор, пока не будет нала- 
жено серийное производство спортив- 
ных мотоциклов, республиканские фе- 
дерации и клубы могут проводить 
свои первенства на дорожных машинах. 

4. Все планируемые в республиках и 
городах соревнования свести в общий 
спортивный календарь шоссейно-коль- 
цевых гонок и издавать его ежегодно, 
что будет способствовать популяризации 
соревнований. 

Пересмотреть требования к шоссей- 
но-кольцевым трассам, установив вме- 
сто длины единое время, как это 
делается в международных соревнова- 
ниях. Оно должно быть различно для 
спортивных и гоночных машин — для 
последних соответствовать принятому на 
международных соревнованиях. 


5. Организовать производство спор- 
тивных мотоциклов для шоссейно-коль- 
цевых гонок на Ижевском заводе (ис- 
пользуя узлы и агрегаты дорожного 
«ИЖ-Юпитера»), на Ковровском, Мин- 
ском, Ирбитском, Рижском и других за- 
водах, привлекая к созданию этих ма- 
шин спортсменов-конструкторов. 

6. Расширить работы во ВНИИмото- 
проме по созданию уникальных машин 
для участия в чемпионатах мира и в со- 
ревнованиях на «Большие призы». 

7. Ввести принцип материального 
поощрения для конструкторов, механи- 
ков, рабочих, спортсменов, участвующих 
в создании новых машин на заводах и 
способствующих достижению высоких 
спортивных результатов. 

Нетрудно заметить, что реализация 
этих предложений в значительной мере 
зависит от руководителей тех мини- 
стерств, в ведении которых находятся 
мотозаводы. От них спортивная обще- 
ственность страны ждет решений, кото- 
рые могли бы спасти кольцевые гонки. 
От них зависит, будут ли строить мото- 
циклы для этих соревнований. 

Пока же приходится констатировать. 
Что работы по созданию спортивной 
техники ведутся у нас крайне слабо. 
Видимо, в министерствах еще недооце- 
нивают роль мотоспорта в повышении 
технического уровня мотоциклов. 

Пора понять, что мотоциклетный 
спорт — это не спорт в узком смысле 
слова. Это воспитание мужественных и 
смелых людей, это расширение и укреп- 
ление международных спортивных свя- 
зей и, что самое главное, — это важ- 
нейшее средство повышения качества 
продукции мотозаводов, которая, как 
известно, предназначена для широкого 
народного потребления. 

В. РОГОЖИН, 
председатель Федерации 
мотоспорта СССР 


От редакции. В ходе дискуссии о 
судьбах кольцевых мотогонок, проведен- 
ной на страницах журнала, было выска- 
зано много дельных предложений. Цель 
Их одна — помочь возродить на новой 
основе этот замечательный вид мото- 
спорта. 

Все участники «круглого стола» и ав- 
тор публикуемой выше статьи сошлись 
на том, что главное — это безотлагатель- 
но организовать серийное производство 
спортивных мотоциклов для «кольца». 
Надо, чтобы Ижевский, Ирбитский и 
Рижский заводы, уже имеющие опыт по- 
стройки таких машин, наладили их вы- 
пуск для спортивных организаций. Надо, 
чтобы и другие заводы — Ковровский, 
Минский, Киевский. — взялись за их про- 
изводство и погасили таким образом 
свой долг перед нашим мотоспортом. Ко- 
нечно, для расширения «кольца» нужны 
продуманные и решительные меры со 
стороны Федерации мотоспорта.. Но пер- 
вое, решающее слово сегодня все-таки эа 
заводами, а точнее — за министерст- 
вами, планирующими их работу. К со- 
жалению, эти министерства не высказа- 
ли до сих пор своего отношения к тем 
критическим замечаниям, которые про- 
звучали в их адрес за «круглым столом» 
журнала. Спортивная общественность 
ждет от них ответа. 
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МОТОЦИКЛАХ 
іШь и «ЧЕЗЕТ» 

500 тысяч мотоциклов этих марок 6е> 
тают по дорогам нашей страны. Они за- 
воевали попупярность у советских мо- 
толюбителей мощностью, приемисто- 
стью и надежностью двигателей. Об- 
катка, обслужиаание и своевременный 
ремонт позволяют безаварийно зксплуа- 
тировать «Явы» и «Чезеты» на протяже- 
нии десятков тысяч километров. 

Что касается обкатки и обслуживания 
мотоцикла, то об этом сказано в инст- 
рукции. О ремонте же литературы поч- 
ти нет, а ремонтных мастерских, где 
можно было бы получить квалифициро- 
ванную помощь или консультацию, пока 
недостаточно. 

Редакция получает много писем, авто- 
ры которых спрашивают совета по ре- 
монту чехословацких мотоциклов. Для 
ответа мы предоставляем слово инжене- 
ру Б. В. Синельникову. 

В статье рассматриваются основные 
положения, связанные с ремонтом глав- 
ной части мотоцикла — его двигателя. 


ДИАГНОЗ И РЕМОНТ 

Приступая к ремонту, запомним ос- 
новное правило; устранение неисправно- 
стей следует начинать с самого просто- 
го. Не секрет, что всякая разборка на- 
рушает в определенной степени взаим- 
ное положение приработавшихся дета- 
лей и в итоге может вызвать их интен- 
сивный износ. Поэтому к разборке при- 
бегают, только убедившись в ее необхо- 
димости. 

Первое «близкое знакомство» с двига- 
телем обычно происходит после пробе- 
га 15 — 20 тысяч километров. К этому 
времени из-за износа поршневых колец 
снижается мощность. Ремонт состоит в 
их замене. Эта работа подробно изло- 
жена в инструкции. 

Через 25 — 35 тысяч километров мощ- 
ность двигателя опять снижается. Здесь 
уже может потребоваться замена ипи 
расточка цилиндра. Сигналом служит 
увеличение его диаметра на 0,1 — 0,15 мм 
в любом сечении или образование про- 
дольных рисок глубиной более 0,05 мм. 
К этому моменту могут износиться 
поршневой палец, втулка верхней голов- 
ки шатуна и стенки отверстий в бобыш- 
ках поршня. О возникновении в этих 
соединениях зазора свидетельствует по- 


явление стуков при переходе поршня 
через мертвые точки. Наиболее от- 
четливо они слышны в верхней части 
цилиндра при движении мотоцикла на- 
катом с включенным сцеплением. При 
увеличении опережения - зажигания сту- 
ки усиливаются. 

Изношенный подшипник нижней го- 
ловки шатуна тоже вызывает стуки, но 
более глухого тона. Определить их на 
слух очень трудно. Для проверки со- 
стояния всех этих соединений достаточно 
снять головку цилиндра и цилиндр 
(см. инструкцию). 

Покачивая поршень при неподвижном 
шатуне, а шатун при неподвижном ко- 
ленчатом вале, можно определить вели- 
чину люфта в соединениях. Если в под- 
шипнике нижней головки шатуна он пре- 
вышает 0,3 мм — коленчатый вап нуж- 
дается а замене. Для этой работы, так 
же как и при ремонте коробки передач, 
необходима разборка (в условиях ма- 
стерской) картера двигателя, предвари- 
тельно снятого с мотоцикла. 

Состояние опорных (коренных) шари- 
коподшипников коленчатого вала прове- 
ряют так. Сняв статор генератора, бе- 
рутся руками за якорь и приподнимают 
и опускают коленчатый вал. Если слыш- 
ны стуки и к тому же ощущается его 
движение — значит, подшипники изно- 
шены и их надо менять. Это удобнее 
делать, когда картер разобран. 

Снижение мощности двигателя, работа 
его «через такт», затрудненный пуск 
иногда являются следствием износа уп- 
лотняющего «воротника» самоподжима- 
ющихся сальников, установленных на 
цапфах с наружной стороны коренных 
подшипников. О повреждении левого 
сальника говорит уменьшение уровня 
масла в картере (оно засасывается в ци- 
линдр), увеличение дымности выпускных 
газов (это особенно заметно в левом 
глушителе у «Явы-350»). При неисправ- 
ности правого — в цилиндр подсасывает- 
ся воздух, топливная смесь обедняется 
и часть ее выбрасывается через сальник 
на генератор. Об этом же сигнализи- 
руют следы масла на наружной стороне 
сальника и в генераторе, и хлопки, про- 
слушивающиеся при снятой правой 
крышке. 

Для замены сальников двигатель не 
нужно Снимать с мотоцикла. Доступ к 
левому открывается после снятия левой 
крышки картера, сцепления и ведущей 
звездочки с коленчатого вала; к право- 
му — после снятия статора и якоря ге- 
нератора. 

МЕНЯЕМ •ПОРШНЕВОЙ ПАЛЕЦ 
И ЕГО ВТУЛКУ 

Чтобы определить причины люфта 
поршня на шатуне, необходимо снять 
поршень (предварительно закрыв тряп- 
кой отверстие картера). Для этого до- 
статочно удалить плоскогубцами два сто- 
порных кольца пальца и вытолкнуть па- 
лец. Если он сидит плотно, можно вос- 
пользоваться приспособлением (рис. 1). 

Вставляя новый палец по очереди в 
поршень и втулку, определяют, какая 
же деталь износилась. Во втулку смазан- 
ный палец должен входить от усилия 
руки и сидеть в ней плотно. А в отвер- 
стия холодного поршня он не должен 
входить (при запрессовке поршень надо 
нагреть до 80 градусов). 

Ко времени первого ремонта обычно 
изнашивается палец в месте' соединения 
со втулкой, и его просто заменяют де- 
талью того же размера. Если же изно- 
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сились стенки отверстий поршня или 
втулки, их развертывают до нужного 
диаметра (см. таблицу 1) и устанавли- 
вают ремонтный палец на 0,05 или 
0,1 мм больше. 

Выпускаемые заводом пальцы делят- 
ся в зависимости от диаметра на две 
группы, обозначаемые буквами X и 
У, которым соответствует маркировка , 



Рис 1. Приспособление для снятия и 
установки поршневого пальца; 1 — хо- 
мут: 2 — направляющая для установки 
пальца: 0 — диаметр поршня; 0 = 20; 
й=<)о + 1,5 мм; <)і — внутренний диаметр 
пальца: Йе “ йо — 0,1 мм; йо — наружный 
диаметр пальца; 1 = 20 + 20 мм; 1і =■ 0. 


на торце двумя или одной черточками. В 
поршни, имеющие на головке маркиров- 
ку «X», устанавливаются пальцы II груп- 
пы (две черты), в поршни с маркиров- 
кой «У» — пальцы I группы (одна чер- 
та). 

Снять старую и запрессовать новую 
втулку можно при помощи простого 
приспособления (рис. 2), состоящего из 
болта, гайки и направляющей оправки. 
Не стоит удивляться тому, что у новых 
втулок внутренний диаметр меньше, чем 
у пальцев. При запрессовке в головку 
шатуна они деформируются и диаметр 
изменяется. Отверстия втулки разделы- 
вают развертками за несколько перехо- 
дов так, чтобы последняя — калибровоч- 
ная — снимала слой металла не более 
0,05 мм. Такой способ позволяет избе- 
жать перекоса оси отверстия и достичь 
высокой чистоты поверхности. 

Занимаясь разделкой, шатун нужно 
зафиксировать. Для Этого можно вос- 
пользоваться деревянными брусками, 
закрепив их на шпильках крепления ци- 
линдра. Следите, чтобы в картер двига- 
теля не попали стружки. 

О ЦИЛИНДРЕ И ПОРШНЕ 

Изношенный по внутреннему диамет- 
ру цилиндр растачивают до ближайшего 
ремонтного размера (см. таблицу 2) на 
токарном или координатно-расточном 
станке с последующей притиркой, хо- 
нингованием или шлифованием до зер- 
кального блеска. Базой при установке на 



Рис. 2. Удаление старой н установка 
новой втулки: 1 — новая втулка: 2 — на- 
правляющая; 3 — старая втулка; 4 — 
опорная втулка. 


РЕМОНТНЫЕ РАЗМЕРЫ ЦИЛИНДРОВ 


Таблица 1 


Тип 

двигателя 

«Ява-175» мод. 356 
«Ява-350» мод. 354, 360 

«Чезет- 175 мод. 

450 

«Чезет-250» мод. 455 

«Ява-250» мод 553, 559 

Селективные 

группы 

А 

В 

С 

А 

В 

С 

А 

В 


* 

В 

С 

Отклонение 

(мм) 


•+ 0.006 

+ 0.006 

-Ь 0.007 

+ 0.01 

•+ 0,01 


•+ 0.01 


•+ 0.01 


+ 0.01 

+ 0.01 

+ 0,005 

•+ 0,007 

-1 0.007 

п Нормальный 
о 

58,00 

58.006 

58.012 

58.00 

58.01 

58,02 

66.00 

66.01 

66.02 

65.00 

65.005 

65,012 

§ І-Й 

и ремонтный 

•С 

56,25 

58,256 

58.262 

58.25 

58.26 

58.27 

66,25 

66,26 

66.27 

65,25 

65,255 

65.262 

в 2-й 

” ремонтный 
!8 

58.50 

58.506 

58,512 

58,50 

58.51 

58.52 

66.50 

66,51 

66.52 

65.50 

65.505 

65,512 

& 3-Й 

о ремонтный 

58.75 

58,756 

58.762 

58.75 

58.76 

•58.77 

66.75 

66.76 

66,77 

65.75 

65.755 

65.762 

к 

ремонтный 

59.00 59.006 59.012 59,00 

59.01 

59,02 

67.00 67,01 67,02 

66,00 

66.005 

66.012 


станке служит нижняя посадочная плос- 
кость цилиндра. Можно прибегнуть и к 
более трудоемкой, но дающей хорошие 
результаты обработке цилиндра чугун- 
ным притиром (рис, 3), устанавливаемым 
а шпиндель токарного или сверлильного 
станка, и абразивным порошком. 

Диаметр отремонтированного цилинд- 
ра замеряют по всей поверхности инди- 
каторным нутромером с ценой деления 
0,001—0,002 мм. 

Заводами для «Явы» и «Чезет» выпу- 
скаются поршни и кольца четырех ре- 
монтных размеров (см. таблицу 2). 

В зависимости от диаметра они делят- 
ся на три селективные группы, обозна- 
ченные буквами А, В и С, выбиваемыми 
на верхней плоскости цилиндра и на го- 
ловке поршня рядом с обозначением 
ремонтного размера. Чтобы обеспечить 
нормальный зазор между зеркалом ци- 
линдра и поршнем, их следует комплек- 
товать только из одноименных групп. 

При замене изношенного цилиндра 
новым стоит заменить и поршень. 

Для монтажа пальца можно приме- 
нить приспособление, показанное на 
рис. 1. Поршень при этом Нужно нагреть 
в масляной или водяной ванне до 80— 
100 градусов. Стрелка, выбитая на го- 
ловке поршня, должна быть направлена 
вперед по движению мотоцикла. 

Перед установкой цилиндр следует 
тщательно промыть бензином, а зеркало 
его и поршень смазать маслом. Если 
прокладка под цилиндр повреждена, 
можно изготовить новую толщиной 0,2 — 
0,3 мм, вырезав ее из плотной чертеж- 
ной бумаги, пропитанной маслом (паро- 
нита, прессшпана). Следите, чтобы при 
сборке она не перекрывала перепускные 
окна. 



Р и с. 3. Притир для обработки ци- 
циндра; 1 — оправка: 2 — чугунная раз- 
резная втулка: 3. — шайба: 4 — гайка. 

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, инженер 

Окончание следует 


Таблица 2 

РЕМОНТНЫЕ РАЗМЕРЫ ПОРШНЕВОГО ПАЛЬЦА 
И ОТВЕРСТИЙ В ПОРШНЕ И ВТУЛКЕ 


Тип, 

модель 

Диаметр 

поршневого 

пальца 

(мм) 

Диаметр 
отверстий 
в поршне 
(мм) 

Диаметр 

отверстий 

втулки 

(мм) 

«Ява-350» 

«Ява-175» 

4Ява-250» 
мод. 353 

н 

15.00 

1= — 0.008 
^ —0.015 

15 

•+ 0.027 
+ 0.016 

р 

15,05 

1 0.008 
—0.015 

15,05 

-1 0.027 
•+ 0,016 

р 

15.1 

1 к 1 — 0,008 

—0.015 

15,1 

+ 0.027 
+ 0.016 


н 

18.00 

ІО — 0.008 

— 0.015 

18 

+ 0.027 
+ 0.016 

«Ява-250» 
мод. 559 

р 

18.05 

18 05 — 0,008 
* —0.015 

18,05 

+ 0.027 
-1 0.016 


р 

18.1 ' 

18.1 -0.008 
• —0.015 

18,1 

+ 0.027 
•+ 0.016 

вЧеэет-175» 

«Чезет-250» 

н 

18.0 

ІО — 0.008 

— 0.015 

18 

+ 0.035 
-Ю.025 

р 

18,1 

18 1 — 0.008 
■ —0.015 

18.1 

•+ 0,035 
-Ю.025 


Примечание: Н — нормальный размер; Р — ремонтный размер. 


СМОТРИ в ОБА!- 

Ответы на задачу, помещенную на стр. 23 


В новой задаче-загадке художник 
«спрятал» семь ошибок. 

Первая — прямо пшед ваміи. При- 
смотритесь к автомобилю, поворачи- 
вающему на перекрестке направо. Так 
выполнять поворот ие годится. На пеше- 
ходных переходах, где движение регули- 
руется, водитель обязан пропускать пе- 
шеходов, переходящих улицу на разре- 
шающий сигнал. 

Теперь перенесите взгляд за пере- 
кресток. Со стороны велосипедистов — 
явное нарушение. По Правилам они 
должны двигаться только в один ряд у 
тротуара. 

Грузовик, въезжающий перед ними в 
арку дома, «е имеет права на такой 
маневр при нанесенной на проезжую 
часть барьерной линии. В таких случаях 
со стороны -прерывистой осевой за барь- 
ерную разрешены лишь заезды при об- 
гонах, объездах и разворотах. Так что 


рядом действия мотоциклиста вполне в 
рамках Правил. 

Четвертая ошибка — в установке зна- 
ка «Главная улиіца или дорога». Он дол- 
жен находиться в «ачале участка или 
улицы, а не в конце предыдущего уча- 
стка, как показано во втором случае. 

Неправильно трактует смысл требова- 
ний знака «Направление объездэГ пре- 
пятствия» мотоциклист. Ведь этот знак 
не оставляет водителям возможности 
выбирать дальнейший путь: объезд пре- 
пятствия разрешен только со стороны, 
указанной стрелкой. 

Шестая и седьмая ошибки связаны с 
правилами остановки и стоянки. Они 
показаны в правой части рисунка. Во- 
первых, остановка ближе 5 метров перед 
пешеходными переходами запрещена. 
Во-вторых, разметка площадки для 
стоянки напротив магазина «Книги» ие 
разрешает ставить машины «елочкой». 
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Сегодня вряд ли нужно кого-либо 
убеждать в том, что автомотоспорт мо- 
жет быть массовым в полном смысле 
этого слова. В его орбиту уже вовлече- 
ны десятки тысяч .людей. Все меньше 
остается на спортивной карте белых пя- 
тен — районов, где еще не проводятся 
встречи «атомобилистов .и мотоцикли- 
стов. Конечно, успехи эти могли быть ку- 
да более внушительными, если бы наш 
автомотоспорт располагал хорошей ба- 
зой. Острая нехватка спортивной техни- 
ки, недостаток трасс, спортивных соору- 
жений препятствуют подлинному разма- 
ху автомобильных и мотоциклетных со- 
стязаний. 

Однако есть и другие, может быть, не 
менее веские причины, сдерживающие 
развитие автомотоспорта и затрудняю- 
щие приток ® него автомобилистов и мо- 
тоциклистов. 'Нам, работающим далеко 
от Москвы, эти причины видны, что на- 
зывается, невооруженным глазом. Если 
попытаться кратко сформулировать их, 
то можно сказать: у нас отсутствует ме- 
тодическое руководство автомотоспор- 
том; клубы и актив на местах предостав- 
лены сами себе; они лишены информа- 
ции, материалов, которые помогали бы 
в организации массовой спортивной ра- 
боты. 

Возьмем такую сторону дела, как ка- 
лендарь соревнований. Каждый област- 
ной клуб составляет свой, обычно очень 
скромный план спортивных встреч, а что 
делается у соседа — не знает. Случает- 
ся иногда, что две-три области коопе- 
рируются, чтобы выполнить план подго- 
товки разрядников, но это бывает ред- 
ко. А какую бы пользу мог принести 
сводный календарь всех областных и 
республиканских соревнований (кстати, 
во всех странах издаются такие кален- 
дари), Каждый автомотоклуб, каждый 
спортивно-технический клуб знал бы, ку- 
да можно направить спортсменов и кого 
ждать в гости. Соревнования стали бы 
представительными, спортсмены высту- 
пали бы куда чаще. 

Мы много слышим призывов развивать 
массовый .спорт. Но сколько бы раз ни 
повторяли эти слова, сама по себе мас- 
совость «е придет. Нужно научить ра- 
ботников клубов, общественный актив 
тому, как (с помощью каких методов и 
форм) вовлекать в занятия спортом мо- 

• По письму — — . 

приняты меры 

«ПЕРЕЕЗД НА ЗАМКЕ» 

Читатель С. Мартынов из Бурятии со- 
общил в редакцию о том, что железнодо- 
рожный переезд на перегоне Мурино — 
Байкальск Восточно-Сибирской дороги 
на ночь запирался на замок, случай бес- 
прецедентный. Представьте себя на ме- 
сте шофера, .которому приходится мерз- 
нуть до утра. А если срочный груз, без- 
отлагательное дело? 

Редакция тут же попросила вмешаться 
Министерство путей сообщения СССР. 

Как сообщил нам заместитель главно- 
го ревизора по безопасности движения 
МПС тов. Будько, меры приняты. Желез- 
нодорожный переезд сочтено возмож- 
ным перевести в категорию неохраняе- 
мых. движение автотранспорта разре- 
шено круглосуточно. 


лодежь, владельцев личных .машин. А 
скажите, что, кроме «фигурки», могут 
предложить им наши клубы? Тренеры 
слышали о спринте, трайэле (испытании 
на мастерство вождения), но как практи- 
чески организовать .соревнования, отве- 
чающие желаниям сотен и тысяч води- 
телей, они порой просто не знают. 

С какой радостью были бы' встречены 
рекомендации по организации специаль- 
ных мотосоревновавий для мальчиков, 
юношеского двоеборья на автомобилях, 
по проведению праздников .мотоспорта 
и олимпиад. Помнится, когда у нас толь- 
ко-только зародились кроссы на корот- 
кой трассе, в Расторгуеве устраивали 
широкий показ этих соревнований. Те- 
перь такая практика забыта. 

Кто же должен заниматься всем этим? 
Кто должен стать проводником передо- 
вого опыта? Мным .этот вопрос может 
показаться странным: существует же 
Центральный автомотоклуб СССР. Да, 
существует, однако мы .на местах этого 
не чувствуем. Создается впечатление, 
что все усилия большого коллектива 
ЦАМКа направлены только .«во вне». 

Мы понимаем: клуб несет ответствен- 
ность за организацию международных 
встреч іи подготовку сборных команд. Но 
нельзя же во имя этого приносить в 
жертву интересы массового спорта. Не 
случайно, видно, клуб стали ирониче- 
ски .называть «конторой по проведению 
международных состязаний». Если дейст- 
вительно только в этом назначение 
ЦАМКа, то надо его переименовать и 
наряду с ним создать подлинный клуб, 
который взял бы на себя заботы об ав- 
томотоспорте в стране. 

Журнал уже писал, что ЦАМК не по- 
могает спортсменам-конструкторам в 
подготовке н совершенствовании спор- 
тивной техники. Мы могли бы добавить, 
что клуб не помогает и спортивным су- 
дьям. Те ежегодные семинары, «а кото- 
рые съезжаются 25 — 30 человек, — это 
капля в море. Судейство становится сей- 
час серьезной проблемой. Неквалифици- 
рованные, а то ІИ просто .невежественные 
арбитры — большая опасность для спор- 
та. Наши же судьи годами не имеют воз- 
можности повысить квалификацию. 

Лет пять назад ЦАМК .издавал бюлле- 
тень. В нем давался разбор судейства, 
помещались подробные отчеты, методи- 


НОВОЕ УДОСТОВЕРЕНИЕ ВЫДАНО 

Однажды мотоциклист В. Данилов из 
г. Иваново нарушил правила уличного 
движения. За это общественный авто- 
инспектор отнял у него удостоверение 
иа право управления мотоциклом и пе- 
редал его инспектору ГАИ тов. Коро- 
вицкому. Несколько раз В. Данилов при- 
ходил в областную Госавтоинспекцию, 
чтобы решить вопрос, но работники ГАИ 
все откладывали дело на неопределен- 
ное время. Как потом выяснилось, авто- 
инспектор Коровицкнй удостоверение 
утерял. 

Об этом В. Данилов написал в редак- 
цию Редакция направила письмо в ГАИ 
Ивановской области для принятия необ- 
ходимых мер. 

Начальник Госавтоинспекцин тов. Иго- 
шин сообщил нам, что факты подтвер- 
дились. Тов. Данилову выдано новое 
удостоверение, а инспектор Коровнцкий 
строго предупрежден. 
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ческиѳ советы. Теперь такого бюллетеня 
нет. Хотя он очень нужен ы судьям, .и 
общественному активу, и тренерам. 
Между прочим, квалификация тренеров 
для нас такая же острая -проблема. 
ЦАМК, правда, .изредка проводит сборы, 
но на них попадают лишь единицы. А 
почему бы не практиковать -выезд веду- 
щих тренеров- клуба на места? Там они 
смогли бы принести огромную пользу. 

Кто, как не Центральный клуб, являю- 
щийся базой федераций автомобильно- 
го и мотоциклетного спорта, должен по- 
заботиться, чтобы на местах были ме- 
тодические разработки и планы трени- 
ровок различных групп спортсменов, на- 
чиная -с юношей, новичков и кончая ма- 
стерами. -Кто, как не ЦАМК должен 
обобщать и распространять опыт луч- 
ших механиков и ведущих спортсменов 
по подготовке спортивной техники к .со- 
ревнованиям. 

Мы можем назвать еще много кон- 
кретных дел, которыми, на .наш взгляд, 
должен заняться Центральный клуб. 
Только, наверно, ® этом нет нужды: ру- 
ководители ЦАМКа не хуже нас осве- 
домлены о бедах автомотоспорта «а 
периферии. Дело, видно, в другом — в 
пренебрежении клуба к организационно- 
массовой и консультативно-методической 
работе. Его руководители, повторяем, 
мыслят в основном международными 
категориями, забывая о главном — о 
развитии массового автомотоспорта. 

Жизнь автомотоклубов обретает сей- 
час .новые черты. Основой ее .становится 
приобщение массы водителей к система- 
тическим -спортивным занятиям. Пора 
уже и ЦАМКу произвести переоценку 
ценностей. От его работников, как ни- 
когда раньше, требуются энергия, .ини- 
циатива, широкий -размах в постановке 
спортивной работы. Центральный авто- 
мотоклуб не только по названию, но и 
по содержанию должен быть Централь- 
ным, а не стоять на отшибе — в стороне 
от главных дел нашего автомотоспорта. 

Г. ВИТКОВ, 

председатель Куйбышевской федерации 
мотоспорта, судья всесоюзной 
категории 
В. ЛИПСКАЯ, 

ответственный секретарь Свердловской 
федерации мотоспорта, 
заслуженный тренер РСФСР 


• По следам 

наших выступлений 

ПРОДЕЛКИ ГЕРМЕСА 

Под таким заголовком в журнале была 
опубликована заметка о различных не- 
поладках в организации комиссионной 
торговли автомобилями в городе Северо- 
двинске Архангельской области (см. «За 
рулем». 1966 г., № 5). 

Как сообщил нам заместитель предсе- 
дателя исполкома тов. Ткаченко, Северо- 
двинский горисполком признал критиче- 
ские замечания журнала правильными. 

Для исправления положения дел пред- 
приняты практические меры. Специа- 
лизироваиному магазину по про- 
даже автомобилей передан гараж для 
хранения принятых на комиссию машин. 
В штат магазина зачислен автомобиль- 
ный механик. Начнет учебу в автомото- 
клубе ДОСААФ еще один работник мага- 







КАК ОПЛАЧИВАЕТСЯ 
ТРУД ШОФЕРОВ В КОЛХОЗАХ? 

Этот вопрос задают И. Петров из 
Брянской области и другие води- 
тели. 

Сельскнм нолхозным шоферам реко> 
мендуется устанавливать месячные и ча> 
совые тарифные ставки» наи и во всех 
автохозяйствах» в заві^симости от гру- 
зоподъемности» вместимости и тнпов 
автомобилей. 

На грузовых машинах целесообразно 
вводить» как правило, сдельную оплату 
труда по единым нормам пробега и вре- 
мени простоев под погрузкой и выгруз- 
кой» Нормы времени и сдельные расцен- 
ки приведены в приложении № 2 и по- 
становлению Государственного комитета 
Совета Министров СССР по вопросам 
труда и заработной платы н Секретариа- 
та ВЦСПС от 23 сентября 1960 г. 
Ні 1142/25. 

Труд шоферов-повременщиков оплачи- 
вается по часовым тарифным ставкам за 
фаитичесии отработанное время. 

В колхозах» распределяющих доходы 
по трудодням» труд шоферов за количе- 
ство перевезенного груза и выполнен- 
ные тонна-километры можно оплачивать 
в таком же порядке (один трудодень 
приравнивается к 1 руб. 72 коп. зара- 
ботка) или исходя из часовой тарифной 
ставни в трудоднях и времени» необхо- 
димого по нормам для погрузки» вы- 
грузки и выработни тонна-километров. 

Месячные и часовые тарифные ставки 
приводятся в таблице. 


НАДБАВКА И ДОПЛАТЫ 

Рекомендуется выплачивать ежемесяч- 
ную надбавку за классность: шоферам 
2-го класса — 10 процентов и шоферам 


1-го класса — 25 процентов месячной 
тарифной ставки шофера 3-го класса. 

Шоферам легиовых автомобилей по 
согласованию с рабочими иомитетами 
может быть установлен ненормирован- 
ный рабочий день с доплатой от 15 до 
25 процентов тарифной ставки. Размер 
доплаты определяется правлением нол- 
хоза. 

При перевозке грузов» погрузка и вы- 
грузка которых не ‘іребует большого фи- 
зического напряжения» допуснается с 
согласия шоферов совмещение ими обя- 
занностей грузчика с оплатой этой ра- 
боты по сдельным расценкам» устаиов- 
леиным для грузчинов. Если труд опла- 
чивается по повременной или по повре- 
менно-премнальной системе, то за сов- 
мещение шоферами обязанностей груз- 
чика производится доплата в размере до 
30 процентов повременной тарифной 
ставни высвобождаемого работника. 

Шоферам-брнгадирам» не освобожден- 
ным от основной работы, доплачивается 
за руководство брнгадой от 5 до 10 че- 
ловек 10 процентов и свыше 10 че- 
ловек — 15 процентов тарифной ставни. 
Эта доплата производится лишь при 
условии выполнения всей бригадой норм 
выработки (заданий). 

ПРЕМИРОВАНИЕ 

За высококачественное и своевремен- 
ное выполнение заданий при выполне- 
нии среднемесячной нормы выработни 
рекомендуется выплачивать премии: шо- 
ферам-сдельщииам в размере до 25 про- 
центов заработка» а шоферам-повремен- 
щинам — до 15 процентов месячной 
ставки (за фактически отработанное 
время). 

Водителям выплачивают также пре- 
мии за энономию топлива н шик; до 
35 процентов стоимости сэнономлеиного 
топлива и в размере 30—40 процентов от 
суммы эиономии энсплуатациоиных рас- 
ходов прк увеличении пробега серийных 


ТАРИФНЫЕ СТАВКИ 


шоферов 3-го класса, работающих нв грузовых и специальных автомобилях: 


Группа автомобилей 


Тарифные ставки 


Специальные ацтомо“ 
били: самосвалы, авто- 
краны, автопогрузчи- 
ки , р ефриж ерато ры , 
технической помощи. 

Автомобили: 
ассенизаци- 
онные, по 
вывозке не- 
чистот, 
гниющего 
мусора, тру- 
пов живот- 
ных. амми- 
ачной воды, 
цементовозы 
грузоподъ- 
емностью 

В колхозах 
с деиежной 
оплатой 
труда 

В колхозах, 
распределя- 
ющих дохо- 
ды по трудо- 
дням 

Бортовые автомобили 
грузоподъемностью 

передвижные ремонт- 
ные мастерские, тяга- 
чи, а также все авто- 
мобили, на шасси ко- 
торых смонтировано 
оборудование и меха- 
низмы, грузоподъем- 
ностью 

месячные 
в рублях 

X 

|і 
і? сз 

месячные в 
трудоднях 

часовые в 
трудоднях 

До 1 5 т включительно 

до 0,5 г включительно 


58.0 

33.2 

33.7 

0.19 

от 1,0 1 до -Зт » 

ОТ 0,5 Т до 1,5 т » 


б-З.О 

36,1 

36.8 

0.21 

от 3,0 т до 5 т э 

от 1.5 т до 3,0 т » 

до 1 ,5 т 
включи- 
тельно 

70.0 

40Д 

40,7 

0.23 

от 5,0 т до 10 т » 

ОТ 3,0 т до 5,0 т (авто- 
мобили-самосвалы от 
3,0 т до 4,5 т) включи- 
тельно 

от 1,5 т до 

3,0 т вклю- 
чительно 

80.0 

4Ь,Ь 

46,5 

0.26 

от 10,0 т до 15 т » 

от 5 т до Ют (авто- 
мобили-самосвалы от 
4.5 т до 8 т) включи- 
тельно 

ог 3 т до 5 т 
включитель- 
но 

97,0 

55,8 

56.7 

0,32 


ТАРИФНЫЕ СТАВКИ 

шоферов 3-го класса, работающих нв легковых автомобилях: 




Тарифные ставки 



В колхозах с де- 
нежной оплатой 
труда 

В колхозах, распре- 
деляющих доходы 
по трудодням 

Вместимость автомобилей, включая место 
шофера 

месячные 
в рублях 

часовые в 
копейках 

месячные в 
трудоднях 

часовые в 
трудоднях 

До 5 мест включительно, а также автомо- 
били ГАЗ-69 всех модификаций 

58.0 

33.2 

33.7 

0,19 

Свыше 5 мест, а также автомобили типа 
ГАЗ-69 с прицепом 

68,0 

39.0 

39,5 

0,22 


автомобильных шин (при условии, что 
эти шины приняты в ремонт для нало- 
жения протектора). 

За экономию средств на текущем ре- 
монте и техническом обслуживании ав- 
томобилей шоферам выплачивается пре- 
мия в размере до 30 процентов сэконом- 
ленных средств, если автомобиль прора- 
ботал на линии не меньше планового 
количества дней. 

Сумма премий, выплачиваемых шофе- 
ру за месяц, не должна превышать 
40 процентов его месячной ставки или 
сдельного заработна. Условия премиро- 
вания устанавливаются колхозом. 

Приведенные рекомендации основаны 
на Постановлении ЦК КПСС и Совета 
Министров СССР от 16 мая 1966 г. «О по- 
вышении материальной заинтересованно- 
сти иолхозников в развитии обществен- 
ного производства» н постановлениях 
Государственного комитета Совета Ми- 
нистров СССР по вопросам труда и за- 
работной платы и Сеиретариата ВЦСПС. 


ПОСТУПИЛА В ПРОДАЖУ 


Читателя В. Попова из Ореноурга 
интересует, можно пи собрать транзи- 
сторную систему зажигания для мото- 
цикла' и когда в магазинах появятся 
подобные приборы для автомобилей. 

Отвечает начальник отдела систем 
зажигания ВНИИАЕТОПрнборов И. Ы. 
Опарин. 


Собрать какую-либо элентронні^ю си- 
стему зажигания для автомобилей или 
мотоциклов из имеющихся в широкой 
продаже деталей сложно. Недавно в ав- 
томагазинах появилась коитактно-^анзи- 
сториая система зажигания ШРП-300 
пооизводства Московского завода АТЗ-х. 
Ее цена — 55 рублей. Описание 5ьіло 
опубликовано в журнале «За рулем» Мв 3 
за 1966 год. Она предназначена для авто- 
мобилей с 12-вояьтовым электрооборудо- 
ванием, у которых «минус» вккумуля- 
торной батареи соединен с массой, для 
мотоциклов эту систему применять ію- 
целесообразно. Она потребляет большой 
ток (до 7 а), а это может привести к бы- 
строй разрядке батареи. 

Новая система зажигания проверена в 


УНИВЕРСАЛЬНЫЙ БАГАЖНИК 
~^Я АВТОМОБИЛЕЙ 

Вагажник на крыше автомобиля 
очень удобен в дальнем путешествии, 
в поездке на рыба.тку и т. д. Наши 
читатели спрашивают, выпускает ли 
какое-нибудь предприятие такие ба- 
гаяашет. 

Кан сообщил нам инженер Минсного 
мотовелозавода В. Беременно, здесь про- 
шел испытания и готовится к производ- 
ству универсальный багажник (вы види- 
те его на фото). Он предназначен для 
легковых автомобилей «Волга», «Моск- 
вич», «Запорожец» и других. 

Это трубчатая разборная нонструкция, 
регулируемая по ширине и по высоте. 
Благодаря этому багажник можно уста- 
навливать на автомобили с различной 
шириной и формой ирыши. Полезная 
площадь багажника тоже может быть 
увеличена или уменьшена регулировкой. 
Крепится ои на ирыше за водосточный 
желобок кузова в четырех точках. 

Трубы, изображенные на фотографии 
темным цветом, понрыты светло-коричне- 
вым грунтом, остальные детали имеют 
блестящее цинновое покрытие или хро- 
мированы. Имеется в виду, что грунто- 
ванные детали окрасит сам владелец ав- 
томобиля в соответствии с его цветом. 

В разобранном виде багажник упаковы- 
вается в нартониую коробку размерами 
105x26x8 см. Это делает удобным его 
перевозку и хранение. Для сборки и 
устаноЕни его на автомобиль требуется 
ие более 25 минут. 

На багажнике рекомендуется перево- 
зить груз весом ие более 60 нг. Его соб- 
ственный вес 7,2 кг. 
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Грузовой автомобиль СИСУ КБ-45. 



новый ФИНСКИИ ГРУЗОВИК 



Й ЕХНІІКСІ 

за рѴБЕМСОіЗ 


В Финляндии много каменистых, лес- 
ных. заснеженных дорог, предъяв- 
ляющих особые требования и автомоби- 
лям. Именно этим требованиям должны 
отвечать автомобили марки СИСУ, кото- 
рые производятся иа заводе «Суомен 
аутотеоллисуус». Там выпуснается 13 мо- 
делей грузовиков и три типа автобусных 
шасси. Недавно завод начал выпуск гру- 
зовика СИСУ КБ-45 повышенной прохо- 
димости. 

іСИСУ КБ-45 оборудуется импорггным 
6-цилиидровым дизелем мощностью 
135 л. с. прн 2400 об/мнн, расположенным 
позади кабины водителя. При установке 
на него турбонагнетателя мощность воз- 
растает до 180 л. с. Коробка передач — 
пятист^таенчіатая. іполностью синхронизи- 
рованная. Но поскольку у автомобиля 
обе оси ведущие, он оборудован еще и 
двухступенчатой раздаточной коробкой с 
пневматическим п^еключением. Таким 
образом, имеется 10 передач для движе- 
ния вперед и две — иазад. позволяющих 
изменять скорость машины от 4,1 до 
88 км/час. Для повышения проходимости 
дифференциалы главных передач имеют 
блокировку с пневмоприводом. В ступи- 
цы односкатных колес (шины 14,5—20) 
встроены планетариыѳ понижающие ре- 
дукторы. 

Для облегчения работы водителя на 
этой довольно тяжелой машиие (собствеи- 
ный вес 5 тонн) рулевой механизм сде- 
лай с гидравлическим, а тормоза (коло- 
дочные с гидроприводом) — с пневмати- 
ческим усилителем. 

Верхняя часть кабины, выполнеинав из 
стеклопластика, — съемная. 

Новый автомобиль способен буксиро- 
вать по бездорожью прицеп в 8,5 тонны, 
может прн помощи лебедки выбираться 
нз трясины, наконец, работать в паре с 
так -называемым «актнвным» прицепом. 
Для этого на раме, под кузовом машины 
устанавливается насос гидропередачи: а у 


«активного» прнцепа в ступнцы колес 
встроены пятицилнндровые гидромоторы. 
Грузоподъемность новой машины 2,5 тон- 
ны. При этом длина ее 5,7 м, высота 
2,44 м и ширина 2,3 м. 


фильтр; 4 — клапаны системы регулиро- 
вания; 5 — клапан управления; 6 — ма- 
гистраль холостого хода; 7 — магистрали 
высокого давления: 8 — гидромотор; 9 — 
аккумулятор давления. 


СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ 
«Р О Б У Р Ы» 


Автомобильный завод в Цнттау (ГДР) 
иачал серийное производство семейства 
специализированных автомобилей иа 
базе 2,5-тоннаго .грузовика «Робур» с 
70-сильным двигателем. Они предназна- 
чаются для использования в городском 
хозяйстве и ойслуживания сельсного на- 
селения. 

Одна нз модалей — с изотермическим 
кузовом — служит для перевозки предва- 
рительно охлажденных скоропортящихся 
продуктов. Грузовое отделение у этой 



портивныи 


Поединок чемпионов 


Чемпионат мира по мотонроссу в клас- 
се 250 см^ открылся соревнованиями в 
Барселоне (Испания). На «жесткой», ка- 
менистой трассе длиной 1,85 км многих 
нз 39 стартовавших гонщиков подвели 
машины — не выдерживали спицы ко- 
лес, рамы, подвеска. 

Прекрасно ^выступил чемпион мира 
1965 года советский гонщик Виктор Ар- 
беков. Ои уверенно был первым в обоих 
заездах (по 25 кругов каждый) и выиг- 


машнны изолировано пенопластовыми 
плитами толщиной 130 мм. 

Для снабжения покупателей продукта- 
ми серийно выпускаются мясная авто- 

Рыбиая автолавка иа базе «Робура». 



лавка и рыбная автолавка. Они оборудо- 
ваны холодильными установками боль- 
шой вместимости, умывальником и воем 
необходимым торговым инвеитарѳм. Рыб- 
ная автолавка сиабжена, кроме того, 
громкоговорящей установкой для опера- 
тивной информации покупателей и ре- 
кламы. 

Среди специальных моделей «Робура» 
есть пожарный автомобиль. Непосредст- 
венно за кабиной водителя расположен 
ящик с аккумуляторными батареями и 
реле. Двух- или трехсекциокная -выдвиж- 
ная лестница длиной 12 или 16 м уста- 
новлеиа на металлической платформе во 
вращающихся козлах. Управление всеми 
операциями — выдвижением лестиицы, 
подъемом и разворачиванием -ее в нуж- 
ном направлении — сосредоточено на 
кнопочном пульте. Автомобиль снабжен 
системой механизмов, обеспечивающих 
полную безопаоиость работ иа лестнице. 


рал первый этап чемпноната. На вто- 
ром месте — швед О. Петтерссои, на 
третьем — советский гонщик Леонид 
Шиикаренко. Чемпион мира 1964 года 
бельгиец ЗК. Робер оказгілся пятым. 

Второй этап проходил в Швейцарии. 
Его выиграл прошлогодний чемпион 
Т. Халльман на мотоцикле «Хускварна». 
Последующие два места — у гонщиков, 
выступавших иа чехословацких маши- 
нах «Чезет»: Ш. Робера и П. Фридрихса. 
Арбеков в первом заезде упал и в резуль- 
тате занял пятое место. Во Франции на 
таетьем этапе победил Робер, Халльмаи 
бьіл вторым, а наш Шинкареико — - 
третьим. Не повезло Арбекову, который 
иа этот раз оказался четвертым. 

По сумме очков пока впереди Ро- 
бер (18)), далее Халльман (14) и Арбе- 
ков (13). 


Победа „Рено“ 


Пятьдесят два экипажа из восьми- 
десяти двух стартовавших закончили 
третий -етап первенства Европы — 
«Ралли цветов» в Италии. Победу 
неожиданно одержал французский 
экипаж Ш. Пио и К. Рур на «Реко- 
гордини-1300» со 104-сильиым двига- 
телем. Фавориты соревнований англи- 
чане П. Гопкирк и Р. Креллии из-за 
неполадок в коробке передач своего 
«Минн-Купер-С» заняли второе ме- 
сто. Третьим бьш экипаж О. Аидерс- 
сои — В. Дэвенпорт на «Лянча-Фуль- 
виа 1300 ХФ» (101 л. с. при 
6400 об/мин. 174 км/час). Примеча- 
тельно, что в первой десятке восемь 
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З а последние годы в международных 
мотоциклетных гонках заметно выде- 
ляются мотоциклы японского производ- 
ства. Они завоевывают не только призо- 
вые места в соревнованиях, но и новых 
покупателей, вытесняя своих конкурен^ 
тов в Европе и Америке. Коммерческий 
успех вызвал значите.пьное развитие 
японской мотопромышлеиности. Интерес- 
но отметить, что Япония продолжает на- 
ращивать выпуск мотоциклов различных 
классов, в то время как многие страны 
сокращают их производство. 

Основанная в 1948 году фирма «Хоида» 
накопила известный опыт в проектиро- 
вании и производстве мотоциклов и ми- 
кромотоциклов. Она- выпускает в месяц 
около 100 000 мотоциклов различных 
классов, причем до 30 процентов ее про- 
дукции идет на экспорт. Для своих ма- 
шин фирма делает в основном четырех- 
тактные двигатели рабочим объемом в 
50. 90, 125, 250, 350 и 450 см*. 

Основная модель ліикромотоцикла в 
классе 50 см* — «Супер-куб» — имеет 
верх-неклапаиный одноцилиндровый че- 
тырехтактный двигатель. Конструкция 
рамы — комбинированная, из труб и 
стальных штамповок, с штампованной пе- 
редней вилкой с коротким балансиром. 
На заднем колесе также установлен ба- 
лансир с гидравлическим амортизатором. 
Характерен для этой модели штампован- 
ный передний щит. закрывающий раму 
и служащий одновременно опорой для 
ног. 

Микромотоциклы «Супер-куб» выпуска- 
ются в трех вариантах. Два снабжены 
двигателем рабочим объемом 49 см* 
(один — с зажиганием от магнето и пе- 
дальным стартером, другой — с батарей- 
ным зажиганием и электрическим пус- 
ком). Оба развивают 70 км час и снабже- 
ны вторым сиденьем. В третьем вариан- 
те двигатель имеет рабочий объем 54 см*, 
зажигание — от магнето: максимальная 
скорость 75 нм, час. Вес машин колеб- 
лется от 6о до 70 кг. Все три микромо- 
тоцикла снабжены шинами 2.25 — 1-7. 

Существуют так называемые «спортив- 
ные» модификации микромотоциклов. У 
них несколько большая скорость, а сами 
машины по внешнему виду немного на- 
поминают гоночные. 

Вот. например, стандартная модель 
«Хоида-50-спорт». Одноцилиндровый че 
тырехтактный двигатель с горизонталь- 
ным оребрением и воздушным охлажде- 
нием имеет верхние клапаны и боковые 
толкатели. Этот двигатель является базо- 
вым. На нем можно при одинаковом хо- 
де поршня в 39 мм использовать- цилиндр 
диаметром 40 мм (рабочий объем 49 см3) 
или 42 мм (рабочий объем 54 см3), в бло- 
ке с двигателем монтируется трех- или 
четырехступеичатая коробка передач. 

Для стандартной модели «Супер-куб» 
при степени сжатия 8,5 мощность равна 
4,5 л. с. Для модели «Хоида-50-спорт» 
при степени сжатия 9,5 мощность увели- 
чивается до 5 л. с. Ек;ли двигатель рабо- 
чим объемом 54 см3 позволяет прн Сте- 
пени сжатия 8,5 снимать мощность более 
5 л. с., то спортивная модификация 
(«Хонда-50-супер-спорт» С-110) того же 
двигателя при степени сжатия 9,5 разви- 
вает мощность более 5.5 л. с. Для всех 
трех значений мощности максимгільное 
число оборотов ■ — 9500 об/мни. Кулач- 
ковый вал и тарелка толкателя базового 
двигателя расположены в картере короб- 
ки передач. Клапаны находятся в головке 





Цепной привод 
к кулачковому валу, 
расположенному в 
головке цилиндра 
двигателей «Хонда» 
рабочим объемом 
49 и 89 см*. 


Модель «Супер-куб» фирмы «Хоида». 
оборудуемая четырехтактным одноци- 
линдровым двигателем рабочим объемом 
49 см* илн 54 см3. 


Модель «Хонда-50-опорт» (рабочий объ- 
ем цилиндра 49 или 54 смЗ) с одним си- 
деньем. 


Модель «Хонда-50-супер-спорт» С-110. 


цилиндра, выполненной из легкого метгіл- 
ла. Смазка поршней, шатунного подшип- 
ника, рабочей поверхности цюшндра. 
подшипника коленчатого вала и шесте- 
рен коробки передач осуществляется оку- 
нанием в картер кривошипного механиз- 
ма двигателя. Емкость картера 0.6 л. 

Чтобы расширить возможность комби- 
нирования машин с четырехтактным дви- 


гателем, наряду с моделями рабочим объ- 
емом 49 и 54 см3 выпущена «Хонда-90» 
С-200 мощностью 0,5 л. с. при 8000 об/мин, 
развивающая максимальную скорость 
90 км/час. Двигатель ее имеет диаметр 
цилиндра 49 мМ, ход поршня — 46 мм 
(рабочий объем 89 сМЗ) и степень сжатия 
8. Эта модель оборудована педальной че- 
тырехступенчатой коробкой передач, мно- 
годисковым сцеплением в масляной ван- 
не н педальным ножным стартером. Соб- 
ственный (сухой) вес мотоцикла состав- 
ляет 88 кг, емкость бензобака — 8,5 л. 


машин имели передние ведущие ко- 
леса. Специалисты считают, что в 
этом году борьба в чемпнонате Ев- 
ропы развернется между «ведущей 
тройкой» автомобильных марок — 
«Рено». «Мини-Купер» н «Лянча». 


„Феррари“ 
берет реванш 


После проигрыша на 24-часовых 
гоиках в Ле-Мане (см. «За рулем» 
№ 9 за 1966 год) спорггнвный престиж 
завода «Феррарн» заметно пошатнул- 
ся. «Форд ГТ-М2» превосходил италь- 


янские машины по мощности 
(470 л. е.) н надежности. 

Учтя печальные уроки Ле-Мана, 
завод «Феррари» создал новые, более 
совершенные спорггивные машины 
«Феррари 330-П4» (двенадцатицилинд- 
ровые, 3967 см*. 480 л. с.), которые 
приняли участие в больших 24-часо- 
вых гонках в Дайтоне. Здесь, на аме- 
риканской земле, девять спортивных 
«Фордов» моделей ГТ-М2 и ГТ-40 по- 
терпели от «Феррарн» сокрушитель- 
ное поражение. Почти все «Форды» 
выбыли из борьбы нз-за поломок ко- 
робок передач. 

Первые три места заняли экипажи, 
выступавшие на новых итальянских 
машинах; Л. Вандини — К. Эймон. 
Л. Скарфнотти — М. Паркс и П. Род- 
ригес — Ж. Гишэ. Средняя скорость 
победителя — 170 км/час. 


Спортивные мотоциклы моделей С-50 и 
С-90 с двигателем рабочим о^емом 49 и 
89 см* мощностью 5 и 8 л. с. имеют ра- 
му Т-образной формы и телескопическиё 
амортизаторы. У цилиндра двигателя мо- 
дели С-90 диаметр 50 мм и ход поршня 
45 мм. Модель С-50 имеет пятиступенча- 
тую коробку передач и развивает мак- 
симальную скорость 80 км/чао. У модели 
С-90 четырехступенчатая коробка, а ее 
максимальная .скорость 95 км/час. Привод 
кулачкового вала осуществляется через 
цепную передачу от коленчатого вгіла 
(см. 'рисунок). Двигатель имеет степень 
сжатия 8,2 н максимальный крутящий 
момент 0,64 кгм при 7300 об/мии.. а его 
блои выполнен из легкого сплава. 

Для разработки этого двигателя был 
использован опыт, накопленный при про- 
ектировании двигателя с верхним кулач- 
ковым валом (модель «Хонда-50-Рейсннг») 
для гоночных машин. 

А. РЫЖИК* 
инженер 
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Лоция автоінототуристов 


Издавна бытует при- 
словье: «Везет не конь — 
везет дорога». Что ж, эта 
формула не утратила, пожа- 
луй, своего смысла и в наши 
дни. хотя «кони», естествен- 
но, стали совсем другими — 
п нескоігько десятков, а то и 
сотен лошадиных сил под 
капотом. В самом деле, авто- 
мототуриста вопрос о дороге 
начинает занимать прежде, 
чем он окончательно решит, 
куда поехать и что посмо- 
треть. Ведь он не только во- 
дитель. но н штурман. И 
именно характер и качество 
дорог зачЕістую в конечном 
счете определяют выбор 
маршрута, а автомобильная 
магистраль. как стрелка 
компаса, указывает направ- 
ление. 

Надо ли поэтому говорить, 
с каким иетерпеннем авто- 
мототуристы ждали выхода в 
свет нового сборника карт 
автомобильных дорог нашей 
страны. Без него, как без 
рук, — и маршрута не со- 
ставишь. Подобное издание 
уже предпринималось не- 
сколько лет тому назад. Од- 


нако за прошедшие годы на 
карте нашей Родины многое 
изменилось- По-новому вы- 
глядит и нынешний атлас 
автомобильных дорог 

Однако речь не только о 
новых автомобильных маги- 
стралях, станциях техниче- 
ского обслуживания, АЗС, 
кемпингах и пансионатах, 
построенных за последнее 
время. Все это, естественно, 
вошло в новое издание, ко- 
торое выгодно отличается и 
другими весьма полезными 
дополнениями. 

Кроме 58 подробных карт 
автомобильных дорог рес- 
публик, краев и областей 
Советского Союза, в новый 
атлас включены отдельные 
карты важнейших дорог Ев- 
ропейской части СССР, Мос- 
ковской области, а также 
18 карт основных маршру- 
тов. Их дополняют планы- 
схемы Москвы. Ленинграда, 
Риги, Минска. Киева, Харь- 
кова. Одессы, Тбилиси, Ки- 
шинева. а также Москов- 
ской кольцевой автомобиль- 
ной дороги. Это нововведе- 
ние, мне думается, по до- 
стоинству будет оценено ту- 
ристами. ибо каждый не раз 
испытал на себе, как трудно 
ориентироваться водителю в 
незнакомых больших горо- 
дах. В конце атласа приве- 
дены указатели администра- 
тивно-территориальных еди- 
ниц и названий населенных 
пунктов. 

Приятно, что составители 
подумали и о том, чтобы ту- 
ристу было легко работать 
с атласом. Во-первых, он оі’- 
крывается сборной таблицей 
всех автомобильных карт, 


* Атлас автомобильных до- 
рог СССР. Главное управле- 
нне геодезии и картографии 
МГ СССР. Москва, 1966, 
200 000 ѳкз.. 1 руб. 20 коп. 


которые очерчены и прону- 
мерованы прямо иа карте 
СССР. Э'Ю очень удобно,, 
когда нужно воспользовать- 
ся сразу несколькими кар- 
тами при прокладке сквоз- 
ных маршрутов. Во-вторых, 
на ІЮЛЯ карт вынесены но- 
мера страниц, где показаны 
смежные районы и области. 
Наконец, все картьі разби- 
ты на квадраты с индекса- 
ми. и с их помощью найти 
нужный населенный пункт 
не представляет никакого 
труда. Волее спокойные то- 
на красок делают карты 
легко читаемыми, а суммар- 
ный километраж между 
крупными (Городами избав- 
ляет от лишяих расчетов. 
Все ©то значительно улуч- 
шило новое издание. 

Однако и оно небезупреч- 
но. Конечно, ошибка ошибке 
рознь, .но авто- и мототури- 
стов дезориентирует отсутст- 
вие на многих картах имею- 
щихся в действительности 
автозаправочных станций. В 
частности, у поворота на 
Гжатск (174-й километр ма- 
гистрали Москва — Минск) 
в Новомосковске, Черняхов 
ске, І-Салининграде, Добеле 
Советске н других городах 

В некоторых случаях оши 
бочно помечены кемпинги 
там, где нх в самом деле 
нет: в Ленинграде, Риге, 
Кишиневе. И наоборот, не 
показаны пансионаты и кем- 
пинги в Трускавце, Нальчи- 
ке. Встречаются и неболь- 
шие ошибки в километраже. 

Неясен принцип, которым 
руководствовались прн обо- 
значении на маршрутных 
картах гостиниц. Они пока- 
заны лишь в некоторых го- 
родах, и создается впечатле- 
ние. что в остальных их 
нет. 

Кроме того, при переиз- 
дании атласа мы бы пред- 
ложили включить в него 


общий список мест распо- 
ложения кемпингов, ав”го- • 
пансионатов, АЗС, станций 
технического обслуживания. 
На маршрутных же картах 
стоит указать только до- 
рожные гостиницы, то есть 
те, что находятся прямо на 
трассах, а АЗС и станции 
технического обслунсивания 
помечать принятыми повсе- 
местно международными 
знаками. 

Л. ХМЕЛЕВСКИЯ, 
мастер туризма СССР 

От редакции. После 
выхода в свет «Атласа авто- 
мобильных дорог СССР» в 
редаицию хлынул потон чи- 
тательских писем с вопро- 
сом, где его можно приобре- 
сти, с упреками: «Вот вы пи- 
шете о новых изданиях, а 
раздобыть их невозможно». 
Мы попросили ответить на 
это издателей и распростра- 
нителей нового атласа. 

В Главном управлении 
геодезии и картографии 
Министерства геологии СССР 
нам сообщили, что в минув- 
шем году было выпущено 
50 тысяч экземпляров ново- 
го атласа. В нынешнем году 
выйдет в свет еще 300 ты- 
сяч. В последующие годы 
будет выпуснаться по нес- 
колько сот тысяч экземп- 
ляров атласа» лона на него 
будет спрос. 

Работники Всесоюзного 
объединения «Союзкнига» 
ответили, что тираж атласа 
распределяется для рознич- 
ной продажи в книготоргах 
союзных республик» в ко- 
личествах» пропорциональ- 
ных численности населения 
респ^лики. Для торговли 
через «Книгу — почтой» 
атлас выделяется еще в 
очень незначительном коли- 
честве. Оио будет расти по 
мере увеличения выходяще- 
го в свет тиража атласа. 


ВТОРАЯ АВТОМОТОЛОТЕРЕЯ ДОСААФ СССР 

Продолжается продажа билетов второй автомотолотереи ДОСААФ СССР, 
выпущенной иа сумму 100 миллионов рублей. 

В лотерее разыгрывается: автомобилей «Волга» — 1І00, иМосквнч-408» — 
2800, «Запорожец» — 4000, мотоциклов — 18400, мотороллеров — 8000, мо- 
педов и мотовелосипедов — 21400. 

Билеты можно приобрести через комитеты и первичные организации 
ДОСААФ. 

Стоимость билета — 1 рубль. 

Тираж состоится в декабре 1967 года. 
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В ЭТОМ НОМЕРЕ: 

Н. Д е м и и. ДОСААФ — 50-летик* 

Октября 1 

Н. Кириллов. Встреча с героем 3 

А. Лидере. Если заглянуть в 

завтра 4 

Родине — к юбилею 5 

Годы и факты 6 

Р. К а м р а 3. Шасси нового «Запо- 
рожца» 6 

А. Егоров. Мотоциклетные много- 
дневные 8 

А. Ю д н н. Для массового спорта . 9 

Ф. К а р п и, «Автомобиль — это неч- 
то большее, чем символ цивили- 
зации...» 10 

А. Хохлаче в. Все флаги в гости 

к нам 11 

Дорогами подвигов и славы. По При- 
балтике 11 

К. Ш а п а р е в. фронтальный способ 

обучения . 12 

Б. Никитин. И сокращаются боль- 
шие расстоянья ..... 14 

Клуб «Автолюбитель». 

Е. Кузнецов, О. Лушнинов, 
Сколько жить автомобилю? . . 16 

Анкета журнала «За рулем» . . 17 

A. Куба. Лавры — сильнейшим! . 19 

Советы бывалых 20 

Зеленая волна 

П. Рушевский. Светофорами 

командует машина 21 

Ф. Ермаков. Кромка «сухаря» 22 

B. Рогожин., «Кольцо» должно 

стать шире! 25 

Б. Синельников. Тем, кто ездит 
на мотоциклах «Ява» и «Чезет» . 26 
Г. Витков, 8. Л и л с к а я. На 

отшибе 28 

Справочная служба «За рулем» . . 29 

Техника за рубежом 30 

Первая страница облож- 
ки — плаиат В. Петрова 


в гостях 
у юных 


в. ГОГИШ; «в де- 
вятьсот семнадцатом 
автомобилисты герои- 
чески сражались за 
аласть Советов...» 



Устным ВЫПУСК* 

журна.^а 

РѴЛЕИ 

в н о м о р 

рясскяз 

II новом МОСКОТ^ ^ ^ 

ГІ"яГ»й “гГ ііт.».’™—— <” 



О встрече с ре» 
лакцией извещала сде- 
ланная ребятами афи- 
ша і{снимок слева). 

А зал полным-нол- 
нехонек. Все слуша- 
кзт. всем интересно 
(справа). 



Л. ОЛЕЙНИКОВ: 
«Когда-то и я был чле- 
ном мотосекции Двор- 
ца пионеров»-* 

Н СОРОКИН: «Знать 
правила как таблицу 
умножения». 



Работники Московского дворца пионеров, при- 
гласившие редакцию журнала «За рулем» на встре- 
чу с юными автомобилистами столицы, по-друже- 
ски предупреждали: «Только, пожалуйста, недолго. 
По опыту знаем, больше часа слушать не станут. 
Такой возраст!» 

Мы вняли этому совету н, как выяснилось, до- 
пустили ошибку. После окончания встречи ребята 
окружили нас тесным кольцом н засыпали во- 
просами. Можно было только поражаться их вв- 
томобнлькой эрудиции и осведомленности, нх не- 
поддельному интересу ко всему тому, что связано 
с мотором, движением, скоростью. Наверно, не 
хватило бы суток, чтобы удовлетворить любозна- 
тельность юных водителей. 

С той минуты, когда представители редакции и 
ее авторского актива вошли в шумное фойе пио- 
нерского театра, они почувствовали, что попали в 
родную среду, к своим читателям, с которыми 
всегда легко установить контакт. 

Ребята вывеснли огромную афишу. И хотя 
написана оиа была без соблюдения заионов гра- 
фики, зато с любовью, с желанием привлечь все- 
общее внимание и подробно рассказать об уст- 
ном выпуске журнала. А переполненный до краев 
зал пионерского театра (многим так и пришлось 
простоять около двух часов — не хватило места) 
весьма красноречиво говорил о заинтересованно- 
сти аудитории. 

С одинаковым вниманием слушала она воспо- 
минания командира красногвардейского автоотря- 
да Владимира Львовича Гогиша и рассказ испыта- 
теля новых автомобилей Николая Павловича Ион- 
кина, речь сотрудника ГАИ Николая Дмитриевича 
Сорокина и выступление воспитанника мотосек- 
ции Дворца пионеров Анатолия Олейникова, ныне 
трехкратного чемпиона страны по мотоспорту, 
конструктора спортивных двигателей. 

Говорят, что нынешних ребят трудно чем-нибудь 
удивить. Но взгляните на них в тот момент, ког- 

Й а нм доЪеряют руль автомобиля или мотоцикла. 

аждый подросток чувствует себя первоотирыватё- 
лем, каждый преисполнен гордости. В самом деле, 
трудно найти другую область, которая так при- 
тягивает к себе мальчишек и отлучает от пустых 
уличных забав, как авто- и мотодело. 

На встречу с редакцией пришли и старшекласс- 
ники, чей водительский стаж исчисляется уже 
многими тысячами километров, и те, кто лишь в 
этом году переступил порог клуба юных автомо- 
билистов. В зале сидели участники многих юноше- 
ских соревнований, разрядники, вкусившие сла- 
дость первых побед в ралли, «фигурке», юноше- 
ском двоеборье, и совсем «зеленые» новички. И 
всех их объединяла любовь к автомобилю, авто- 
и мотоспорту. Любовь не временная, не преходя- 
щая. 

У каждого из нас, взрослых участников встре- 


чи, осталось глубокое убеждение, что из рядов 
этих юных собеседников вырастут замечательные 
знатоки автодела, отличные водители, хорошие 
спортсмены. И думалось: наи в сущности это пре- 
красно, что есть в Москве городской, клуб юных 
автомобилистов и автомобильный клуб Дворца 
пионеров, что в Первомайском, Тимирязевском, 
Ленинском, Дзержинском и других районных домах 
пионеров действуют свои автосекцнн и клубы. Как 
хорошо, что есть такие люди, как Юрий Викторо- 
вич Плотников, Анатолий Евгеньевич Гнеушев, 
Лазарь Васильевич Берман и многие другие, от- 
дающие все свои силы, талант и энергию воспи- 
танию юн>. іх водителей. 

И в то же время возникали вопросы. Почему все 
это есть только в Москве и еще в трех-четырех го- 
родах? Почему министерства просвещения — союз- 
ное и республиканские — не распространяют бес- 
ценный опыт москвичей, чтобы в учебных и вос- 
питательных цепях использовать огромную тягу 
школьников к автоделу? 

Хочется верить, что с такой же благодарной 
юношеской аудиторией, как в пионерском театре 
столицы, мы сможем в скором времени встретить- 
ся и во многих других городах страны. 

Фото в. Бровко 


Среди тех, кто пришел на встречу с редакцией, 
были юные автоспортсмены. Десятиклассница 
Нина Дмитриева — призер ралли «Юниор». 



Н. ИОНКИН: «Что- 
бы стать испытате- 
лем, надо зани-маться 
автоспортом». 
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Описание маршрутов — на 11-й странице 


Ярославль 


Горький 



